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m Herbst hat die Mitglieder-
versammlung des Bundes-
verbandes einstimmig fir ein
Positionspapier  votiert —
EILSACHE TAXI.

Papier ist eben nicht geduldig,

Und dieses

wie das Sprichwort sagt. Dieses
Papier duldet keinen Aufschub,
denn es geht um das Uberle-

ben des Taxigewerbes. Diese

HTAXI

Taxi & Mietwagen Report,
Mitteilungen des Bundesverband
Taxi und Mietwagen e.V.

Alte Leipziger StraBe 6, 10117 Berlin
E-Mail: info@bundesverband.taxi
Internet: www.bundesverband.taxi
www.facebook.com/BVTMeV
www.twitter.com/BVTMeV
Redaktion

Michael Oppermann (verantwortlich)
Berlin

REPORT #1

01.03.2024

Botschaft kommt bei den Politi-
kern der Ampelkoalition und der
Opposition an. Der Untertitel
von EILSACHE TAXI
.Was Politik jetzt tun muss”. Um

lautet

diese Hausaufgaben fir die Poli-
tik zu Gbermitteln, putzt der Ver-
band derzeit viele Klinken.

Die Themen: PBefG préazisie-
ren, Mindestpreise gegen Dum-
ping, wirksame Kontrollen, Taxi-
sterben im landlichen Raum und
Flottenelektrifizierung.

So geht das nicht
mehr weiter

Das Taxigewerbe macht nicht nur
mit Protesten auf der StraBe auf
sich aufmerksam, sondern auch
in unzahligen politischen Gespra-
chen.,So geht das nicht mehr wei-
ter”, sagte BVTM-Vizeprasident
Hermann Waldner nach einem
Gesprach mit Felix Schreiner von

Lesen
Sie weiter
auf Seite

CDU/CSU-Bundestagsfraktion.
Es geht immer wieder um die

bessere Anwendbarkeit des Per-
sonenbefdrderungsgesetzes.
Zu viele Stellschrauben, die
die Kommunen seit der letzten
Novellierung anziehen koénnten,

bleiben ungenutzt.

Ampel
und Opposition
suchen nach
Losungen

.Wenn wir nicht schleunigst
handeln, wird es das Taxi in
zehn Jahren nicht mehr ge-
ben!”, so die bittere Bilanz der
Vertreter des Verbandes. Aller-
dings verhallen die Rufe nicht
ungehort.

—

PLATZ DER SCHWARZARBEIT

n Berlin schlagen die Wellen

hoch: Die Mercedes-Benz-

Arena im Bezirk Friedrichs-
hain soll kiinftig den Namen
Uber-Arena tragen, auch der
dazugehorige Platz soll um-
benannt werden. Ein Schlag
ins Gesicht aller ehrlichen
Mitarbeiter und Mitarbeite-
rinnen im Mobilitatsgewerbe.
.Die Benennung nach einer
Plattform, die vor allem durch

Korruption und Ausbeutung auf-
fallt, ist schwer ertraglich. Manche
hatten da wohl die Dollar-Zeichen
in den Augen”, kommentierte der
Verband in einem Statement, das
in der lokalen Presse groBe Beach-
tung erfuhr. ,Konstruktiv schlagen
wir vor, den Platz vor der Arena in
,Platz der Schwarzarbeit’ umzu-
benennen. Dann wirden wir kinf-
tig Fahrgaste zur Uber-Arena am
Platz der Schwarzarbeit fahren,

was einen gewissen Charme héat-
te, und auBerdem wirde damit
dokumentiert, dass Schwarzar-
beit - leider - einen festen Platz
mitten in Berlin hat”, heiBt es in
dem Statement weiter. Wahrend
das Taxigewerbe heute auch
dank strenger Kontrollen und
fiskalisierter Taxameter sauber
arbeitet, bewegen sich die Uber-
Dienste weitgehend im Bereich
der organisierten Schwarzarbeit.
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Felix Schreiner, der aus einer land-
lich gepragten Region stammt,
kennt die Problematik aus dem
Blickwinkel des Kunden. Es ist
nicht nur der Abgeordnete selbst,
sondern es sind auch seine Wahler,
die es betrifft, wenn abends kein
Taxi mehr vor dem 6rtlichen Bahn-
hof steht. Fir die anstehende Gre-
mienarbeit innerhalb der CDU zum
Bundestagswahlprogramm  ver-
sprach Schreiner, die Taxi-Themen
mitzunehmen.

Auch Schreiners Fraktionskol-
lege, Michael Donth, ein versierter
Kenner des Verkehrsmarktes, sieht
die Schwierigkeiten bei der prak-
tischen Anwendung des PBefG.
Donth signalisierte Unterstitzung
fir handwerkliche Verbesserun-
gen im Gesetz, wenn Stadte und
Landkreise das flir geboten halten.
Der Verband ist optimistisch: ,Wir
haben bereits mit dem Stadtetag
gut zusammengearbeitet und wol-
len den Dialog mit den Kommunal-
Verbdnden weiter intensivieren.
Herr Donth ermuntert uns, auf die-
sem Weg weiterzugehen.”

Ampel sucht Lésungen fiir den
unfairen Dumping-Wettbewerb
mit Uber & Co

Auch mit den Verkehrspolitikern
der Ampelkoalition ist der Bun-
desverband im kontinuierlichen
Austausch. Im Gesprach mit Martin
Krober (SPD) und Jirgen Lenders
(FDP) stand der unfaire Dumping-
Wettbewerb mit Uber & Co im Mit-
telpunkt. Hier wird an Ldsungen
gearbeitet wie auch bei anderen
Themen wie der Elektrifizierung
der Taxiflotte, dem Ausrollen von
Festpreisen oder einer Verbesse-
rung der Verfligbarkeit von Taxis
im landlichen Raum stieBen die
Taxi-Vertreter auf groBes Inter-
esse der Politik an pragmatischen
Lésungen. BVTM-Geschéftsfiihrer
Michael Oppermann: ,Der Aus-
tausch mit den politischen Ent-
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scheidern ist ungeheuer wichtig
flr unser Gewerbe. Unsere Unter-
nehmen bewegen sich in einem
stark reqgulierten Markt und brau-
chen deshalb Regeln, die es ihnen
auch ermdoglichen, ihren Job or-
dentlich und ehrlich zu machen.
Wir mahnen deshalb anwendbare
und faire Regeln an, ebenso wie ei-
nen klaren und konsequenten Voll-
zug. Damit stoBen wir bei der Poli-
tik auf offene Ohren. Jetzt kommt
es darauf an, den guten Signalen
der Unterstlitzung schnell auch
wirksam Taten folgen zu lassen.”

Treffen im
Bundesverkehrsministerium

Neben den Gesprachen mit Abge-
ordneten traf sich der Bundesver-
band auch mit dem zustandigen
Verkehrsstaatssekretdr Hartmut
Héppner im Bundesministerium
fir Digitalisierung und Verkehr
(BMDV). ,Wir konnten dem Staats-
sekretar darstellen, weshalb es
nun, rund zweieinhalb Jahre nach
der PBefG-Novelle, nochmal eines
Nachschauens und Nachsteuerns
bedarf. Das wird auch im BMDV
verstanden und wird Gegenstand
weiterer Gesprache auf Fachebene
sein’, resiimierte die Verbandsspit-
ze nach dem Gesprach.

Die Verbandsspitze ist
mit vielen Politikern im
Gesprach. Und hat immer
ein paar Exemplare der
EILSACHE TAXI zur
besseren Erinnerung
dabei

Das Positionspapier EILSACHE TAXI ist auf der Website des
Bundesverbandes zum Download verfiigbar und kann gern

verlinkt und geteilt werden.

BUNDESVERBAND MIT
MERKBLATT ZUR VER-
MEIDUNG ERHOHTER
ABRECHNUNGSGEBBUHR

Die Taxigutscheine der Deut-
schen Bahn weisen ausdriicklich
darauf hin: ,Eine Abrechnung
ohne elektronische Autorisie-
rung vor Antritt der Fahrt ist aus-
schlieBlich Uber eine Taxi-Ab-
rechnungszentrale innerhalb von
60 Tagen nach Erstellungsdatum
gegen eine erhohte Gebihr (10
Prozent des Bruttofahrpreises,
mindestens 15 Euro zulassig.”

Download des Merkblatts:
http://tinyurl.com/34bepfxp

Damit wurde fir die Taxiunter-
nehmen ein Anreiz geschaffen,
sich digital aufzustellen und
die Gutscheine digital zu ver-
arbeiten. Gleichzeitig wird der
erhéhte Aufwand bei den Ab-
rechnungszentralen, der anfallt,
wenn digitale Gutscheine analog
angenommen werden und dann
mihsam reaktiviert werden
muissen, zumindest teilweise in
Rechnung gestellt.

Wichtig bleibt es, mdglichst
viele Taxiunternehmen von den
Vorteilen der digitalen Erfassung
zu Uberzeugen und ihnen auch
zu zeigen, wie sie sich fit dafir
machen. Deshalb gibt Ihnen der
Bundesverband Taxi und Miet-
wagen beigefligtes Merkblatt an
die Hand.

Das Merkblatt richtet sich
an Taxiunternehmer, die konkret
mit einer erhohten Abrechnungs-
gebihr belastet werden. lhnen
wird aufgezeigt, wie sie diese
klinftig vermeiden. Das Merkblatt
dient dazu, die Arbeit der Ab-
rechnungszentralen zu erleich-
tern und die Prozesse so weit wie
maoglich zu digitalisieren.
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GROSSES

Dennis Radtke (MdEP/Fraktion Européische Volkspartei) verhandelte
fiir das Europaische Parlament im Trilog mit Rat und Kommission den
Kompromiss - hier auf der Demonstration des Taxigewerbes am Rande
der Verkehrsministerkonferenz in KéIn im Oktober 2023

Die Zeit drangt, denn bis zu

den Europa-Wahlen ist es nicht
mehr lange hin. Und ein Projekt
treibt unsere Branche um: die
Regulierung zur Plattformar-
beit.

schlechte

.Scheinselbststandigkeit,
Arbeitsbedingungen
Arbeits-
schutz sind bei vielen Beschéaf-

und unzulédnglicher

tigten auf digitalen Plattformen
leider die Regel. Wir haben in
der Europaischen Union hohe
Standards zum Schutz von Ar-
beitnehmerinnen und Arbeitneh-
mern. Das muss endlich auch fir
digitale Plattformen gelten. Wer
sich an Regeln hélt, darf nicht
der Dumme sein!”, wird Dennis

Stasa Mrdovic
(IRU) kdmpft in
Europa fiir das
Taxi

Radtke (MdEP/Fraktion Europai-
sche Volkspartei) nicht mide zu
betonen. Und steht damit an der
Seite des Taxi-Gewerbes.

Entscheidungen
in Europa

Wer sich schon einmal mit den
Entscheidungen in Brissel be-
schaftigt hat, weiB, dass Poli-
tik ein kompliziertes Geschaft
sein kann. Kommission, Parla-
ment, Mitgliedsstaaten - in un-
terschiedlichen Gremien und
Kreisen wird um Optionen, For-
mulierungen und Beschlisse

gerungen. Im Herbst sah es nach

GEWERBE

HTAXI

EU ZUR
PLATTFORMARBEIT

PROJEKT AUF
DER ZIELGERADEN

einer Losung aus. Plattformar-
beiter sollten als Beschaftigte
eingestuft werden, wenn zwei
von finf Aspekten erfillt sind.
Das konnten den Verhandlungen
zufolge Obergrenzen beim Gehalt
sein, die Uberwachung der Leis-
tung oder fehlende Wahimdg-
lichkeiten bei den Arbeitszeiten.

Reaktion des
Bundesverbandes

,Es ist ein wichtiges Signal, dass
sich die Europaische Union bei
einem so wichtigen Thema wie
Plattformarbeit nicht wegduckt
oder gegenseitig blockiert, son-
dern eine gemeinsame LOsung
findet.
Thema, das weit Uber das Taxi-

Plattformarbeit ist ein

und Mietwagengewerbe hinaus
von groBer Bedeutung ist und
es ist gut, wenn es daflir kiinftig
Regeln gibt. Der jetzt gefundene
Kompromiss ist ein ausgewo-
gener Ansatz, mit dem wir gut
arbeiten kénnen”, kommentierte
der Bundesverband damals die
Einigung zu dem Thema. Doch
der Kompromiss wurde nicht
verbindlich. Mit dem Wechsel
der EU-Ratsprasidentschaft von
Spanien zu Belgien wurden die
Verhandlungen wieder aufge-
nommen.

Neue Runde im Februar

Im Kern bleibt es nun dabei:
Betroffene sollen besser ge-
gen Scheinselbststandigkeit
geschiitzt werden, so das Ver-
handlungsergebnis von Europa-
parlament und der EU-Mitglieds-

staaten. Wenn es Hinweise auf
Arbeitnehmern
gibt,
dann liege die Vermutung nahe,

Kontrolle von
und Arbeitnehmerinnen

dass sie Beschéaftigte und kei-
ne Selbststandigen sind. Die
Beweispflicht liege bei den
Plattformen, so das Parlament.
Elisabetta

Gualmini (Fraktion der Progres-

Berichterstatterin

siven Allianz der Sozialdemokra-
ten im Européischen Parlament),
sagte, sie sei froh Uber diese
vorlaufige Einigung: ,Es ist ein
ausgewogener Text, der Arbeit-
nehmer und gqute Arbeitgeber
schiitzt und fir gleiche Wett-
bewerbsbedingungen in Europa

—

sorgt. ...

WAHLEN
IN EUROPA

Indiesem Jahrwahlt Europa
ein neues Parlament. Je
nach Land wird zwischen
dem 6. und 9. Juni abge-
stimmt, in Deutschland
wird traditionell am Sonn-
tag gewahlt - also am 9.
Juni. Bis dahin sollte die
Einigung fir eine Europai-
sche Regulierung von Platt-
formarbeit (siehe Text) end-
glltig verabschiedet sein.
Bei Redaktionsschluss die-
ser Ausgabe dauerten die
Gesprache an.
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»EU zur
Plattform-
arbeit« — weiter
von Seite
3

... Es wird auch das erste Mal
sein, dass wir EU-Vorschriften
flr das algorithmische Manage-
ment am Arbeitsplatz haben
werden. Mehr Transparenz und
Rechenschaftspflicht fir Algo-
rithmen und mehr Datenschutz
flir Plattformbeschéaftigte soll-
ten zu einem echten MaBstab
auf globaler Ebene werden. Wir
haben daflir gesorgt, dass bis zu
40 Millionen Plattformbeschéaf-
tigte in Europa Zugang zu fairen
Arbeitsbedingungen haben.” Und
Dragos Pislaru (Fraktion Europa
erneuern), wurde mit den Worten
zitiert, dass die Vereinbarung
die Arbeitsbedingungen in der
Plattformdkonomie verbessern
werde: "Diese vorlaufige Eini-
gung wurde fast am Ende der
Nachspielzeit geschlossen und
ist die letzte Gelegenheit, einen
der wichtigsten Rechtsakte der
sozialen Saule umzusetzen.”

Nachspielzeit und
Taxizentralen

Mit dem Begriff zur Nachspiel-
zeit traf der rumanische Par-
lamentarier den Nagel auf den
Kopf. Denn der Ausgang der
Debatten war bei Redaktions-
schluss dieser Report-Ausgabe
noch nicht endglltig absehbar.
Allerdings nehmen Experten an,
dass in der Praxis Taxizentralen
auch weiterhin mit soloselbstan-
digen Fahrern zusammen arbei-
ten koénnen, ohne diese gleich
anstellen zu muissen. Das war
dem BVTM sehr wichtig. Auf der
anderen Seite werde die Aus-
beutung von Scheinselbstandi-
gen verhindert, hieB es. ,Mit dem
heutigen Kompromiss senden
wir ein klares Signal an Uber und
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Co.: Faire Arbeitsbedingungen

und Datenschutz gelten fir alle”,
so Dennis Radtke. Und schrieb

bei X (vormals Twitter), jetzt lie- 4+

ge es bei Frankreichs Prasident +++ SAVE THE DATE +++
Emmanuel Macron und Bun- 15. MAI 2024

deskanzler Olaf Scholz, ob wir
endlich zu fairen Regeln in der

Plattformdkonomie kommen. Auch in diesem Jahr plant der Bundesverband wieder einen

,Respekt fur dich oder Uberisie- Parlamentarischen Abend - fiir den 15. Mai 2024. Im Mittel-

rung des Arbeitsmarktes”, fasste punkt der Debatte werden natirlich die aktuellen Heraus-

er zusammen. forderungen stehen. Wie gelingt es, das Personenbefdrde-

rungsgesetz auch in der Praxis besser anwendbar zu machen?

BVTM liber Welche Rolle kann der Gelegenheitsverkehr im landlichen

europaische Dachverbande Raum spielen? Wie schaffen wir saubere und 6kologische Mo-

in Briissel aktiv bilitat in der Flache?

Alle Einzelheiten zu Gesprachspartnern, Themen

Der Bundesverband hatte sich und der Anmeldung fir das Ereignis erhalten Mitglieder via
Giber seine europdischen Dach- E-Mail und auf der Homepage des Bundesverbandes.

verbande IRU und Taxis4Smart-
Mobility daflir stark gemacht,

dass die Plattformarbeits-Re- +++
gulierung zielgenau diejenigen +++ SAVE THE DATE +++
trifft, die auch gemeint sind. 25./ 26. SEPTEMBER 2024

Gemeinsam mit seinen européa-
ischen Partnern war der Bun-

desverband hier durchaus er- Nach dem groBen Erfolg im Sommer 2023 wird das
folgreich: So differenzieren die PBefG-Symposium gemeinsam mit dem Stadtetag am
Erwagungsgriinde auf Initiative 25. und 26. September 2024 wieder aufgelegt. Unter
der Branche nun explizit zwi- dem Motto ,Stadte lernen von Stadten” werden wieder
schen traditionellen Formen der namhafte Referenten aus Theorie und Praxis die mit der
Fahrtenvermittlung und Plattfor- PBefG-Novelle 2021 neu eingefiihrten Instrumente de-
men. Die Erwdgungsgriinde sind tailliert darstellen.

relevant bei der Umsetzung der
Regelungen ins nationale Recht
sowie die rechtliche Beurteilung +++

durch Gerichte. +++ SAVE THE DATE +++
28. NOVEMBER 2024

+++ +++ +++ L
Mitgliederversammlung des

Bundesverbandes in Dortmund
Der nachste

»Deutscher Taxi

und Mietwagen Tag« y

ist auch bereits in Hli‘:_ .' ‘.‘_‘

Planung und wird im 9 "'-, |
¥

Herbst 2025 im B
Raum Erfurt a "
stattfinden.
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MUNCHEN FORDERT

E-TAXIS

Eine gute Nachricht aus dem Si-
den: Die Stadt Minchen fordert
die Anschaffung elektrisch betrie-
bener Taxis. Die Antragstellung
fr das Férderprogramm E-Taxi ist
seit Jahresbeginn mdglich - und
stieB sofort auf groBes Interesse.
Beim E-Taxi-Tag in der bayeri-
schen Landeshauptstadt wurde
bekannt, dass sofort nach Start
des Programms eine groBe Nach-
frage einsetzte: Antrége fir rund
100 E-Taxis (Stand bei Redaktions-
schluss Anfang Februar) wurden
innerhalb weniger Tage gestellt.

Férderung im Detail
Wenn man in Deutschland von

groBzligiger Forderung der E-
Mobilitdt durch die Kommunen

spricht, ist das Hamburger ,Zu-

kunftstaxi” stets das vielzitierte
Beispiel. Nun aber zieht Mlnchen
mit insgesamt vier Millionen Euro
nach - und gibt 10.000 Euro For-
derung pro Fahrzeug dazu. Kostet
das Auto netto unter 30.000 Euro,
dann schieBt die Stadtkasse ein
Drittel dieser Summe zu. Die ge-
forderten Autos werden Ubrigens
speziell gekennzeichnet und be-
klebt. Das ganze Programm soll
nun bis 31. Dezember 2025 laufen,
es sei denn, die Férdermittel sind
vorher ausgeschopft. Und flr den
Umbau der Wagen zu einem Inklu-
sionstaxi gibt es eine zusatzliche
Foérderung. Das Ganze ist natdrlich

an Bedingungen geknipft, unter
anderem betragt die Haltefrist fur
den geférderten Wagen 36 Mo-
nate. Zudem missen die E-Taxis
mindestens 30.000 km bei der
Personenbeférderung zuriick-
legen, also 10.000 km pro Jahr.
Unterm Strich ist die Férderung
pro Fahrzeug deutlich einfacher.
Eine frihere Unterstltzung, die
sich auf Zuschlsse pro Besetzt-
kilometer stitzte, hatte nicht die
gewlinschten Erfolge gebracht.

Nachholbedarf ist groB

Uber 3.000 Taxis sind auf den
Minchner StraBen unterwegs,
aber nur eine Handvoll fahrt mit
Strom. Von etwa 50 E-Taxis ist die
Rede, nach Auslaufen des Forde-
rung zum Jahresende 2025 sollen
es 400 sein,
hoffen die
Beflrwor-
ter.  Und,
das wurde
beim E-
Taxi-Tag
deutlich,
mit  ADAC,
IHK, den Ta-
xiverbanden von Stadt und Land
sowie der Stadtverwaltung ziehen
viele gemeinsam an einem Strang.
Eines der groBen Probleme, die es
zu bewaltigen qilt, ist die Ladein-
frastruktur. Da ist noch deutlich
Luft nach oben, hieB es.

Stadtverwaltung
Miinchen

NEUES PROGRAMM STOSST
AUF REGES INTERESSE

GREGOR BEINER IM INTERVIEW

E-TAXI-PIONIER UND BVTM-
VORSTAND: NACHFRAGE NACH
FORDERUNG IST GROSS

Report: Wie lief der E-Taxi-Tag?

Beiner: Sehr gut. Wir hatten
viele verschiedene Hersteller
da und konnten damit signali-
sieren, dass das Thema E-Taxi
wirklich bei vielen Autobauern
angekommen ist. Da waren bei-
spielsweise auch Fisker und Niu
dabei, neue Anbieter, die gleich
ins Taxigeschaft einsteigen wol-
len. HeiBt auch, dass die traditi-
onellen Hersteller einen gewis-
sen Druck zu spliren bekommen.

Report: Und der Bundesver-
band?

Beiner: Wir als Verband wollen
natirlich viele verschiedene
Angebote machen, damit die
Unternehmer eine Auswahl fir
ihre Entscheidung haben. Des-
halb waren an dem E-Taxi-Tag
auch viele Dienstleister vertre-
ten. Firmen, die beispielsweise
Schnellladeinfrastruktur  auf-
bauen und das Taxi besonders
im Blick haben.

Report: Neben Herstellern und
Dienstleistern waren auch Ver-
bénde oder der ADAC vertreten.

Der E-Taxi-Tag als Modell auch
flir andere Regionen?

Beiner: Klar, in dieser Breite
sollte dieses Modell kopierbar
sein. Wir haben ja in der Vor-
bereitung auch von anderen
Stadten gelernt. Wir in Miinchen
haben eine Taxi-Runde, die sich
regelmaBig dazu austauscht.
Damit konnten wir das gut vor-
bereiten. So haben wir auch alle
Protagonisten am Tisch - der Er-
folg hat viele Vater.

Report: Wie ist die Férderung
Gber zwei Jahre mit insgesamt
vier Millionen zu bewerten?

Beiner: Das ist ein Superan-
gebot! Minchen hat schon mal
gefdrdert, jetzt wieder. Das war
damals ein anderes Modell, aber
unterm Strich sprechen wir be-
reits von sechs Millionen Euro,
die ins E-Taxi investiert werden.
Damit zeigt ja die Stadt auch ih-
ren Willen, das Taxi zu erhalten
und sieht darin einen festen Teil
der stadtischen Mobilitat! Und
die Zahlen sprechen eine deut-
liche Sprache: Wir hatten bisher
rund 50 E-Taxis auf den Minch-
ner StraBen, jetzt liegen schon
Forderantrdge flr weitere 100
Autos vor. Das ist ein Riesen-
sprung. Und wir brauchen jetzt
Tempo, damit das Taxigewerbe
das Thema Elektromobilitat auf-
nimmt, bevor es andere tun.
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GEWERBE

KONSULTATIONEN
DES TAXIGEWERBES

DAS GEWERBE
VERNETZT SICH
WEITER: ZUSAMMEN
SIND WIR STARK!

Einen regelmaBigen Aus-
tausch zwischen den Ver-
bénden und Unternehmen in
Deutschland und Osterreich
gab es auch in der Vergan-
genheit schon. Doch spétes-
tens mit den sich andernden
gesetzlichen Grundlagen
an der Spree und an der
Donau sind diese Kontakte

Warum ist es in der EU so rele-
vant, neben der IRU noch eine
zweite Lobby-Organisation zu
haben? Ein Thema flr Gregor
Beiner, Vorstand beim Bundes-
verband. Er legt sich bei Taxis4S-
mart Mobility in Briissel machtig
ins Zeug. ,Weil esim Gesprach mit
Vertretern in Europa ganz wichtig
ist, eine Organisation zu haben,
die den Begriff ,Taxi” im Namen
tragt. Denn haufig wird der Be-
griff nicht richtig verwendet und
mit Uber vermischt.” Die IRU ist
flr uns der TUrdffner. Dagegen
ist Taxis4SmartMobility schnel-
ler und agiler. Deshalb brauchen
wir zwei Lobbyorganisationen,
um die Belange des Taxis effektiv
durchzusetzen.

IRU kdmpft fiir das
Mobilitatsgewerbe

Stasa Mrdovic von der IRU gab
einen Uberblick tber die Aktivi-
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noch wichtiger geworden.
Und wachsen weiter, denn
in diesem Jahr war neben
Gewerbevertretern aus der
Schweiz und Belgien auch
die IRU vertreten. Der welt-
weite Dachverband vertritt
die Interessen der gesam-
ten Mobilitats- und Logistik-
branche.

taten der weltweiten Organisa-
tion. Viele Regelungen kommen
auf EU-Ebene und werden spa-
ter erst zu Gesetzen in den ein-
zelnen Mitgliedsstaaten. Nicht
umsonst versucht Uber bei-
spielsweise nach der Novelle des
Personenbeférderungsgesetzes
in Deutschland nun fir das US-
Unternehmen glinstigere Bedin-
gungen in Brissel zu erreichen.
Deshalb ist jeder Cent, den das
Taxigewerbe in die europaische
Lobbyarbeit investiert, gut ange-
legtes Geld. Denn andere inves-
tieren an dieser Stelle immense
Millionen. Einanderes Thema, das
gerade im groBen Rahmen debat-
tiert wird: Wem gehoren Datenim
Auto? Doch nicht ausschlieBlich
den Herstellern. Welchen Anteil
haben die Nutzer der Fahrzeuge?
SchlieBlich sind sie es, die die Da-
ten erst erzeugen. Deshalb lohnt
es sich auch auf diesem Gebiet
fr gleiche Chancen zu kdmpfen.

EUROPA
WIRD
IMMER
WICHTIGER

Plattformarbeit ist nur ein
Beispiel fiir das Engagement

Gregor Beiner nannte die Debatte
um die Plattform-Arbeit, bei der
Taxis4SmartMobility viele Ge-
sprache gefiihrt hat. ,Hat uns das
berlihrt? Natirlich. Es geht nicht
nur um Essenfahrer oder andere
Freelancer”, betonte er. Bei der
naheren Beschéaftigung mit dem
Thema wurde schnell klar, dies
betreffe auch die Taxi-Zentralen.
Ware dies so in Kraft getreten
wie urspriinglich debattiert, wa-
ren die Zentralen zu Arbeitgebern
deklariert worden.” Deshalb habe
man mit allen gesprochen, die in
Kommission und Parlament Ver-
antwortung tragen. Und noch et-
was wurde immer wieder deutlich:
Viele in Brissel wissen nicht, was
Taxiim eigentlichen Sinne ist. ,Sie
kennen zwar den Begriff, aber sie
wissen nicht, welche komplexen
Regeln Taxi erfiillen muss.....".

Stasa Mrdovic (IRU)
und Gregor Beiner

(Taxis4SmartMobility)
kampfen in Europa fiir

das Taxi
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MARKTANALYSE IN WIEN

Seit 2021ist in Osterreich die No-
velle des Gelegenheitsverkehrs-
(GelverkG) in Kraft.
Mietwagenunternehmen missen

gesetzes

seither zahlreiche Vorgaben er-
fillen, die bisher ausschlieBlich
nur fir Taxis galten. Die Regelung
zu einheitlichen Tarifen beider
Formen wurde sogar schon ein
Jahr eher glltig. In Deutschland
sind dagegen Mindesttarife fir
Mietwagen noch keine Realitat
und eine immer wieder vorgetra-
gene Forderung des Bundesver-
bandes. Dochist mit einheitlichen
Tarifen alles in Butter? Nein, sagt
Christian Holzhauser, Geschéafts-
fUhrer bei Taxi 40100 in Wien.

KONKURREN]-
RRRLYSE

Christian Holzhauser von
Taxi 40100 stellte detaillierte
Zahlen und Fakten vor - das
Publikum horte aufmerksam
zu

Wer nutzt
welche App in Wien?

Der Wettbewerb l&sst nicht nach.
.Deshalb muss man auch ge-
nau seine eigenen Schwachen
und Starken kennen’, erklart
Holzhauser, ,um sein Marketing-
Budget =zielgenau einzusetzen”.
Wichtig sind die Fragen: Wer nutzt
welche App? Wie alt sind die Nut-
zer? Welche Rolle spielt der Preis?
Einige Antworten aus der Analy-
se: Die Taxi 40100-App nutzen 15
Prozent der Menschen in der Do-
naumetropole. Die Mitbewerber

haben vornehmlich die jlngere

Kundschaftim Visier. Dafir ist das
altere Publikum nicht so preissen-
sitiv. ,Bei einigen unserer Angebo-
te stimmte auch der Name nicht.
Der Begriff Seniorentaxi musste
deshalb weichen!”, so Holzhauser.
Und: Alle Anderungen wirken sich
nicht sofort aus. Aufgrund der jah-
relangen Uber-Werbung wird Taxi
40100 nicht als beste App wahr-
genommen, auch wenn Umfragen
und entsprechende Praxistests
fir das Taxi sprechen.

Erkenntnisse fiir
das Marketing

Diese ausflhrlichen Analysen
und Befragungen sind nicht billig.
Aber sie sind unerlasslich, wenn
man seine Kunden gewinnen und
ihnen das bestmdgliche Fahrer-
lebnis bieten will. Eine der Konse-
quenzen daraus: ,Die Downloads
unserer App sind die Grundlage
fir die Bestellungen von Fahrten.
Also missen wir mehr Downloads
haben. Werbung im linearen Fern-
sehen oder in der Zeitung bringt
daher nicht solche Erfolge wie
die Prasenz in sozialen Medien”,
ist sich das Team von Taxi 40100
sicher. Und produziert viel und re-
gelméBig Inhalte fir Plattformen
wie YouTube, Instagram und Tik-
tok. Der Erfolg gibt ihnen Recht.
Die Downloadzahlen sind gegen-
Gber dem Vorjahr gewachsen. Bei
den Mitbewerbern stagnieren sie.

GEWERBE

Michael Oppermann
tut sich schwer von
Wettbewerb zu reden,

denn die einheitlichen
> Regeln fehlen.

EILS

WIENER PODIUM

Michael Oppermann nutzte fir
den Bundesverband die Chance
auf dem Wiener Podium fir zwei
Themen: Einerseits stellte er die
Eilsache Taxi vor. Andererseits
zeigte er anhand von Recherchen
des ARD-Magazins Kontraste vor
dem internationalen Publikum,
wie Uber und Co in Berlin arbei-

ten.

Umsetzung der
Mdglichkeiten durch neues
PBefG dauert zu lange

Tarifkorridore, Festpreise, Min-
destpreise usw. sind alle in der
Novelle des PBefG enthalten.
.Dies kann die Genehmigungs-
behérde machen. Aber dieses
Wortchen ,kann” ist der Pferde-
fuB”, kritisierte Oppermann. Und
an dieser Stelle kdmpft das deut-
sche Taxigewerbe, speziell bei
den Festpreisen unter anderem
auch mit den Eichamtern. Aber

da ist Bewegung in die Sache
gekommen, kindigte der BVTM-
Geschaftsfihrer an.

Auseinandersetzung
mit Uber

Er tue sich schwer, von Wettbe-
werb zureden. Denn: Wettbewerb
setzt einheitliche Regeln voraus.
,Wenn einer FuBball mit dem Ball
in der Hand spielt, weil er andere
Regeln hat, funktioniert das Spiel

G

insgesamt nicht!” Eine betriebs-
wirtschaftliche Auswertung im
Rhein-Main-Gebiet hat ergeben:
Je Gesamt-Fahrt-Kilometer er-
I6st das Taxi aufgrund hoherer
Tarife im Durchschnitt 1,42 Euro.
Bei Uber ist es mit 0,73 Euro
etwa die Halfte. ,Angesichts von
Mindestlohnen, Sozialabgaben,
Steuern, Versicherungen, Kraft-
stoffpreisen usw. kann das Modell
Uber einfach nicht aufgehen”, so

die Bilanz.
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SHTAXI

TAXI-LEGENDEN
GESUCHT

Heute: Erinnerungen aus
der deutschen Hauptstadt

Unser Gewerbe gibt es mittlerweile
seit Uber 120 Jahren. In dieser Zeit
ist nicht nur groBe Geschichte
geschrieben worden, sondern es
haben sich auch viele kleine Ge-
schichten ereignet. Anekdoten,
Ernstes und Unterhaltsames, das
nicht in Vergessenheit geraten
sollte. Wir wollen im Report diese
kleinen Geschichten einer gro-
Ben Offentlichkeit vorstellen. Und
freuen uns auch, wenn wir Vor-
schlage erhalten, wer uns bei die-
sem Vorhaben unterstitzen kann.

Wer ist eine Taxi-Legende?

Wer sollte Ihrer Meinung nach sein
Taxi-Leben mit uns teilen? Wer
hat Schauspieler zur Premiere
gefahren oder Politiker zur Ge-
liebten? Wer fuhrt den familidren
Taxi- und Mietwagenbetrieb in
x-ter Generation, wer engagiert
sich ehrenamtlich im Sportverein,
in der Kirche, in der Laienspiel-

gruppe? Die Taxiwelt ist bunt - und
das ist unsere Starke! Lasst uns
gemeinsam diese Starke zeigen.
Darum: Her mit den Geschichten!

Hermann Waldner ist
unsere erste Legende

Den Anfang macht heute Hermann
Waldner, Vizeprasident des Bun-
desverbandes. Seit Jahrzehnten
ist er im Taxigewerbe tatig - der
Student jobbte damals nebenbei
hinter dem Lenkrad. Dann fiel die
Berliner Mauer und auch sein Le-
ben anderte sich danach drama-
tisch. Und da sind wir auch schon
mittendrin. Die ersten Fahrten im
Taxi mit einem niegelnagelneuen
P-Schein in der Tasche machte
Hermann 1979. Den jungen Stu-
denten hatte es aus dem Schwa-
bischen in die geteilte Stadt ver-
schlagen. Und irgendwie musste
das Studium ja finanziert werden.
Eswar die Zeit, daauch viele Kom-

SPENDER DER TAXISTIFTUNG

Ein Leben fiir das Taxi. Als junger Fahrer brachte
Hermann Waldner viele Fahrgéste sicher ans Ziel,
darunter auch Prominente wie Senta Berger und
Harald Juhnke. Heute lenkt er die Geschicke von
Taxi Berlin und engagiert sich in vielen Verbanden,
darunter auch im Bundesverband Taxi und Miet-

wagen e.V.

militonen hinterm Taxi-Lenkrad
saBen. ,Ich habe Harald Juhnke in
den Grunewald gefahren und Sen-
ta Berger vom Hotel zum Drehort”,
erinnert sich Waldner. Aber nicht
nur damalige SchauspielgréBen
waren seine Kunden auf der Riick-
bank, auch ganz viele und ganz
normale Frauen und Manner in der
geteilten Stadt.

Mit dem Mauerfall
anderte sich alles

1989 war das Jahr, in dem die Mauer
fiel. Auf der einen Seite dominierte
Mercedes in hellelfenbein. Auf der
anderen Wolgain mausgrau. Es war
klar, dass es nicht so bleiben wir-
de. Und dass das ,Kombinat Taxi”
als Bestandteil der Ostberliner
Verkehrsbetriebe eher schlechtere
Karten fir den Wettbewerb hatte,
war nicht nur Insidern klar. Erste
Branchenkontakte entwickelten
sich und schnell sickerte durch:

.Die Treuhand will unseren
Betrieb verkaufen!”. Fir die
Jingeren: Die Treuhandanstalt
sollte die volkseigenen Betriebe in
private Hande Uberfihren. ,Im Mai
1990 wurde die Funkzentrale schon
als Joint Venture ausgegliedert.
Da damals die DDR noch existier-
te, blieben 51 Prozent der Anteile
in staatlicher Hand", erinnert sich
Waldner. Der Kauf des kompletten
Unternehmens, das mittlerweile
vom ,Volkseigenen Betrieb Taxi”
zur GmbH mutierte war, ging dann
kurz vor Weihnachten 1990 Uber die
Blhne, so Hermann Waldner.
Dass Stasi-Spionagechef
Markus Wolf spater zu den Kun-
den gehorte und dass das Taxi-
Unternehmen auch Autohduser
verschiedener Marken auf den Weg
brachte, sind nur zwei dieser Anek-
doten.

Ein Leben fiir das Taxi
— wir freuen uns auf lhre
Erinnerungen und
Vorschlédge. E-Mail an
info@bundesverband.taxi
geniigt.

Denken Sie bitte daran: Wir hoffen, dass Sie uns
niemals brauchen — aber wir brauchen Sie!

November 2023

Christoph Mensch
Gerold & Heike Heusinger
Pantelis Kefalianakis

Dezember 2023

Christoph Mensch

Gerold & Heike Heusinger
Pantelis Kefalianakis

Isar Funk GmbH Co. KG
Dirk Richard

Januar 2024

Christoph Mensch
Gerold & Heike Heusinger
Pantelis Kefalianakis

Bitte bei Spenden auf dem Uberweisungsschein an die TAXIstiftung Deutschland
im Feld Verwendungszweck unbedingt die folgende Formulierung angeben:

Zuwendung zum Stiftungskapital der TAXIstiftung Deutschland

Mdchten Sie eine Spendenquittung, dann geben Sie bitte lhre Adresse oder Telefonnummer an.

08 1/2024

TAXIstiftung
Deutschland
Frankfurter

Volksbank eG

IBAN
DE85 5019 0000 0000 3733 11
BIC
FFVBDEFF
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