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Dieselpreise: Sie saugen unsere Patte leer
MV 26: Erfolgreiche Mitgliederversammlung
Schmerz: Kafkaeske Politik und Verwaltung
WZB: Neue Studie zum ,TAXI im Wandel”



Unsere Taxi-Angebote fir Sie.

Unsere Finanzierungsbeispiele fiir Geschaftskunden*:

E 200 d Limousine!| E 200 d T-Modell?

Leistung: 120 kW (163 PS), Kraftstoffart: Diesel Vito Tourer PRO 119 CDI extralang®
E 200 d Limousine | E 200 d T-Modell Leistung: 140 kW (190 PS), Kraftstoffart: Diesel

Fahrzeugpreis (inkl. USt.)® 46.156,05 € 48.055,29 € Fahrzeugpreis (inkl. USt.)® 61.198,32 €
davon entfallen auf Umsatzsteuer 7.369,45 € 7.672,69 € davon entfallen auf Umsatzsteuer 9.771,16 €
Anzahlung 7.369,45 € 7.672,70 € Anzahlung 9.771,16 €
Gesamtkreditbetrag (Nettodarlehensbetrag) 38.786,59 € 40.382,59 € Gesamtkreditbetrag (Nettodarlehensbetrag)  51.427,16 €
Gesamtbetrag 43.788,60 € 45.590,40 € Gesamtbetrag 59.412,60 €
Laufzeit 60 Monate 60 Monate Laufzeit 60 Monate
Sollzins gebunden p.a. 4,88 % 4,88 % Sollzins gebunden p.a. 5,83 %
Effektiver Jahreszins* 499 % 499 % Effektiver Jahreszins* 5,99 %
Mtl. Finanzierungsrate 729,81 € 759,84 € Mtl. Finanzierungsrate 990,21 €
Uberfiihrungskosten (inkl. USt.) 952,00 € 952,00 € Uberfiihrungskosten (inkl. USt.) 892,50 €

Weitere Sonderausstattungen frei wahlbar | Umriistungen / Erweiterungen fiir Taxi-Betrieb in Eigenverantwortung | Taxi-Konzession (Pbefg § 47 und § 49) als Nachweis erforderlich.

'£ 200 d Limousine | WLTP: Energieverbrauch kombiniert: 4,7 /100 km; CO,-Emissionen kombiniert: 123 g/km. CO,-Klasse: D.
2E 200 d T-Modell | WLTP: Energieverbrauch kombiniert: 4,9 /100 km; CO,-Emissionen kombiniert: 129 g/km. CO,-Klasse: D.
3Vito Tourer PRO 119 CDI extralang | WLTP: Energieverbrauch kombiniert: 7,1 [/100 km; CO,-Emissionen kombiniert: 185 g/km. CO,-Klasse: G.

Die angegebenen Werte wurden nach dem vorgeschriebenen Messverfahren WLTP (Worldwide harmonised Light-duty vehicles Test Procedures) ermittelt. Der Kraftstoffverbrauch und der
CO,-AusstoB eines Pkw sind nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffs durch den Pkw, sondern auch vom Fahrstil und anderen nichttechnischen Faktoren abhangig. Die An-
gaben beziehen sich nicht auf ein einzelnes Fahrzeug und sind nicht Bestandteil des Angebots, sondern dienen allein Vergleichszwecken zwischen verschiedenen Fahrzeugtypen. Die Werte
variieren in Abhéngigkeit der gewdhlten Sonderausstattungen. * Ein freibleibendes Finanzierungsbeispiel der Mercedes-Benz Bank AG, SiemensstraBe 7, 70469 Stuttgart, fiir Geschaftskun-
den. Stand 19.08.2026. Ist der Darlehensnehmer Verbraucher, besteht nach Vertragsschluss ein gesetzliches Widerrufsrecht nach § 495 BGB. *GemaB den Darlehensbedingungen ist fiir das
Fahrzeug eine Vollkaskoversicherung abzuschlieBen. Das Angebot ist zeitlich begrenzt und gilt bei Auftragseingang bis 30.09.2026. °Der Kaufpreis kann sich ausstattungsbedingt andern.
Der Fahrzeugpreis fiir Ihr ausgewahltes Finanzprodukt enthélt individuelle Kundenvorteile.

1 YEARS OF
INNOVATION

Mercedes-Benz

Anbieter: Mercedes-Benz AG, MercedesstraBe 120, 70372 Stuttgart
Niederlassung Frankfurt | Kaiserleipromenade 10 | HeerstraBe 66 | www.mercedes-benz-frankfurt.de
Thre Ansprechpartner: Filiz Ozdemir | Mobil: +49 176 3095 23 17 | E-Mail: filiz.oezdemir@mercedes-benz.com
Tobias Grotzner | Mobil: +49 160 865 95 11 | E-Mail: tobias.groetzner@mercedes-benz.com
Andreas Schrotberger | Mobil: +49 160 868 69 12 | E-Mail: andreas.schrotberger@mercedes-benz.com



Der Vorsitzende der Taxi-Vereinigung Frankfurt am Main e.V.

Liebe Leserinmen und Leser!

unsere Mitgliederversammlung liegt hinter uns. Sie war eine Gelegenheit, iiber die
Arbeit unserer Taxi-Vereinigung zu berichten, Fragen zu besprechen und gemeinsam auf

die kommenden Aufgaben zu schauen.

Bei unseren Mitgliedern mochte ich mich herzlich fiir das erneut entgegengebrachte
Vertrauen bedanken. Diese Unterstiitzung bedeutet mir viel. Sie ist fiir mich zugleich
der Auftrag, mich weiterhin mit vollem Einsatz fiir unsere Mitglieder und das Frank-

furter Taxigewerbe einzusetzen.

Unsere neu gewahlten Vorstandskollegen Herrn Ahmadullah Helmand und Herrn Jawid
Aman begriiBe ich ganz herzlich im Team. Ich wiinsche beiden viel Erfolg und eine
gliickliche Hand bei ihren neuen Aufgaben. Ich freue mich auf die Zusammenarbeit und
darauf, gemeinsam mit dem gesamten Vorstand die anstehenden Themen voranzu-
bringen.

Besonders aufmerksam machen mochte ich auf unseren Vorstandsbericht in dieser
Ausgabe. Auf der Mitgliederversammlung wurden zahlreiche Themen angesprochen, die
bei der Fiille an Informationen nicht alle die Aufmerksamkeit erhalten haben, die sie
verdienen. Der Bericht bietet die Moglichkeit, unsere Arbeit und die aktuellen Vorhaben
noch einmal in Ruhe nachzulesen. Das ist mir gerade fiir diejenigen Mitglieder wichtig,

die nicht personlich an der Versammlung teilnehmen konnten.

Zugleich mochten wir unseren Partnern sowie den Verantwortlichen in Politik und
Behorden einen Einblick geben, was das Frankfurter Taxigewerbe bewegt und woran
wir als Vereinigung arbeiten.Viele Aufgaben kénnen wir nur im Austausch miteinander
voranbringen. Deshalb freue ich mich, wenn unser Bericht auch Anregungen fiir weitere
Gesprache und die Zusammenarbeit liefert.

Zu den Herbstferien wiinsche ich allen Kolleginnen und
Kollegen, unseren Leserinnen und Lesern sowie ihren
Familien eine schone und erholsame Zeit.Wer die
Gelegenheit fiir eine Auszeit nutzt, dem wiinsche ich gute
Erholung und eine gesunde Riickkehr.

Allen Kolleginnen und Kollegen, die wahrend der Ferien

arbeiten, wiinsche ich gute Geschafte, angenehme Fahrgaste

und allzeit eine gute und unfallfreie Fahrt.

lhr Ergin Koc

Titelbild Nicht nur der orangen-
farbige Donald in dem USA leidet
unter den aktuellen Dieselpreisen,
welche ihm die Kongresswahlen
vermasseln werden, auch wir in

TAXI-VEREINIGUNG FRANKFURT AM MAIN e.V.

Sie kdnnen uns auch per E-mail erreichen:
koc@tv-Ffm.de

bhatti@tv-fim.de

Ergin Koc
Abdul Hamid Bhatti

Deutschland sind hilflos der Raffgier
der Mineral6lbranche ausgeliefert.
Unsere Regierung zeigt sich mal
wieder unfahig diesem Treiben
entschlossen entgegen zu treten!

pavic@tv-ffm.de
schopf@tv-ffm.de
schulkinder@tv-ffim.de

Zlata Pavic

Josephine Schopf
Schulkinder
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ie fand erstmals auBerhalb Frank-

furts statt, weil in unserer Stadt kein
Ort fiir eine solche Veranstaltung mit so
vielen kostenlosen Parkplatzen gefunden
wurde. Es wurde eine sehr lange Sitzung
erwartet, denn es gab eine ellenlange
Tagesordnung mit vielen Antragen.

Es stellte sich jedoch heraus, dass ei-
nige dieser Antrage, z.B. sdmtliche An-
trage auf Satzungédnderung, nicht sat-
zungskonform eingereicht worden wa-
ren, sie mussten wurden von der Tages-
ordnung gestrichen werden. So kam
man schnell zur Ehrung der langjahrigen
Mitglieder (siehe Kasten rechts). Es folgte,
hier stark gekiirzt:

Der Bericht des |. Vorsitzender
der Taxi-Vereinigung, Ergin Koc

Viele Themen, die unser Gewerbe
schon langer beschéftigen, wurden wei-
tergefiihrt. Gleichzeitig haben wir viele
neue Dinge angefangen. Nicht alles, was
wir angefangen haben, ist heute schon
fertig.

Die wirtschaftliche Entwicklung

Es sind im Wesentlichen drei Dinge,
die uns beschaftigen: die weiterhin an-
gespannte Wirtschaftslage, die hohen
Betriebskosten und der zunehmende
Wettbewerbsdruck durch Plattforman-
bieter. Gliicklicherweise bleibt Frank-
furt ein starker Tourismus-, Messe-
und Veranstaltungsstandort.

Die Messe bleibt ein wichtiger Faktor.
Zum Beispiel die Automechanika brach-
te im September iiber 112.000 Fachbe-
sucher aus 173 Landern nach Frankfurt.

Diese Zahlen zeigen ganz klar: Es kom-
men geniigend Menschen nach Frankfurt.
Unsere Aufgabe ist es jetzt, daflir zu sor-
gen, dass das Taxi von diesen Fahrgast-
stromen auch wieder stiarker profitiert.

Genau deshalb miissen wir auch beim
o6ffentlichen Nahverkehr etwas umden-
ken. Ich glaube, wir sollten den RMV
und den OPNV nicht immer nur als Kon-
kurrenz sehen. Wir haben vom RMV eine
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Ehrung langjdihriger Mitglieder

Heinz Hoser Taxi 1250 50 Jahre

Gerhard Sigl Passiv 40 Jahre
Michael-Heinrich Roth Taxi 881 35 Jahre
Karl-Gerhard Roth Taxi 881 35 Jahre
Axel Goldbach Taxi 1466 30 Jahre
Latif Ahmad Taxi 751 25 Jahre
Sohail Ahmed Taxi 1081 25 Jahre
Ismail Hakki Cayli Taxi 1614 25 Jahre
M. O. Nabizada Taxi 299 20 Jahre
M. S. Naseri Taxi 1573 20 Jahre

Heinz Hoser Taxi 1250 und Ergin Koc

Schnittstelle bekommen, die wir in un-
sere eigene App integrieren kénnen. Da-
mit mdéchten wir dem Fahrgast zuklnftig
eine Route anbieten, bei der Taxi und
offentlicher Nahverkehr miteinander
kombiniert werden. Ein Teil der Strecke
kann zum Beispiel mit Bus oder Bahn
gefahren werden und dort, wo der OPNV
nicht mehr sinnvoll weiterkommt, tiber-
nimmt das Taxi.

Die Erlos- und Kostensituation

Die Kraftstoffpreise bleiben hoch.
Dazu kommen hohe Fahrzeugpreise. Ab
dem 1. Januar 2027 steigt der Mindest-
lohn auf 14,60 Euro. Auch das miissen
unsere Betriebe erst einmal erwirtschaf-
ten. Auch die technischen Anforderun-
gen rund um TSE und Taxameter bedeu-
ten Investitionen und zusédtzlichen Auf-
wand fiir die Unternehmer.

Wenn wir tiber die Zukunft des Ge-
werbes sprechen, kommen wir natiirlich
auch an Elektrofahrzeugen nicht vorbei.
Das grofte Hindernis beim Kauf eines
Elektro-Taxis ist fiir viele Unternehmer

die Ladezeit. Wenn ein Taxi eine Stunde
14dt, fehlt diese Stunde bei der Arbeits-
zeit. Und Zeit ist im Taxigewerbe Geld.

Am Schweizer Platz steht eine Veran-
derung des Halteplatzes an. Der Halte-
platz soll in die Schwanthalerstraf3e um-
ziehen. Dort méchten wir versuchen, ein
Pilotprojekt mit einer Lademdoglichkeit
direkt fiir Taxis umzusetzen. Wenn wir
es schaffen, dass ein Taxi am Halteplatz
steht, auf Fahrgéste wartet und gleich-
zeitig laden kann, sieht die Rechnung
schon ganz anders aus.

Krankenfahrten und Schiilerbeférderung

Wirmiissen schauen wo wir neue bzw.
bisher zu wenig genutzte Geschéaftsfel-
der fiir unser Gewerbe erschlieflen kon-
nen. Ein wichtiger Bereich sind die Kran-
kenfahrten, wir haben in der Vergangen-
heit zu wenig daraus gemacht. Unser
Ziel ist, zuklinftig nicht nur diese Fahr-
ten selbst zu vermitteln, sondern auch
die Abrechnung iiber die Taxi-Verei-
nigung anzubieten.

Unsere App wird fiir diesen Bereich
vorbereitet. Erste Vertragsunterlagen
mit Krankenkassen sind ebenfalls vor-
bereitet. Damit wollen wir méglichst viel
von diesem Geschaft wieder direkt bei
unseren Mitgliedern und bei unserer
Taxi-Vereinigung halten. Ahnlich wich-
tig, aber deutlich schwieriger, ist die
Schiilerbeférderung. Immer mehr Leis-
tungen werden ausgeschrieben und
dort treffen wir teilweise auf Preise, bei
denen wir uns fragen, wie ein Taxiun-
ternehmer diese Fahrten wirtschaftlich
darstellen soll. Trotzdem mochten wir
nicht einfach sagen, dass wir an diesen
Ausschreibungen nicht mehr teilneh-
men. Wir arbeiten deshalb an einer ei-
genen Software, die Software soll Stre-
cken, Entfernungen und weitere Fakto-
ren beriicksichtigen und daraus einen
Angebotspreis berechnen. Dieser Preis
muss flir unsere Unternehmer wirtschaft-
lich tragbar sein. Es bringt uns nichts,
auf Teufel komm raus einen Auftrag zu



gewinnen und anschlieffend festzustel-
len, dass unsere Unternehmer damit
kein Geld verdienen.

Der Flughafen

Dort haben wir in diesem Jahr an meh-
reren Themen gleichzeitig gearbeitet:
Beim Terminal 3 méchte ich ausdriick-
lich erwédhnen, dass Hans-Peter Kratz
und Hamid Bhatti bereits eine sehr gute
Vorarbeit geleistet hatten. Gerade daran
sieht man, wie wichtig es ist, dass die
Taxi-Vereinigung frithzeitig in solche
Planungen eingebunden wird.

Beim Gateway Gardens haben wir lei-
der genau dieses Problem. Dort kommen
wir mit unseren Vorstellungen wesent-
lich schwieriger weiter. Unter anderem
legt uns dort das Griinflachenamt Stei-
ne in den Weg. Wir bleiben aber an dem
Thema dran. (siehe Seite 18)

Auch am Sonnenplatz besteht weiter-
hin Handlungsbedarf. Insbesondere die
Aufenthaltsmoéglichkeiten und die sani-
tére Situation méchten wir verbessern.
Wir sind deshalb mit Fraport in Gespra-
chen. Generell ist der Austausch mit
Fraport gut. Das Problem sind haufig
die Zusténdigkeiten. Bei manchen The-
men sind mehrere Abteilungen beteiligt
und dann kann aus einer eigentlich ein-
fachen Sache schnell eine Angelegen-
heit von mehreren Wochen oder sogar
Monaten werden.

FUR EINE TRANSPARENTE AUSLASTUNG
&N EM TAXI-HALTEFLATZEN

AT P ETaEE

LiDAR-Verkehrserfassung

Wenn wir die Bereitstellung am Flug-
hafen besser steuern wollen, brauchen
wir auch bessere Daten. Deshalb haben
wir uns mit einer technischen Lésung
auf Basis von LiDAR-Sensoren beschéaf-
tigt und uns die Lésung eingeholt. Diese
haben wir Fraport zur Verfigung ge-
stellt bzw. vorgestellt. Damit wére es
moglich, die tatsdchliche Auslastung in
den relevanten Bereichen in Echtzeit zu
erfassen. Wir kénnten wesentlich ge-
nauer sehen, wie viele Fahrzeuge tat-
séchlich vorhanden sind und wo Fahr-
zeuge fehlen. Auch diese Idee wurde von
Fraport positiv aufgenommen.

Lufthansa und die digitalen Voucher

Auch bei Lufthansa hat sich in diesem
Jahr einiges getan. Nachdem wir mit
der Entwicklung unserer eigenen App
weit genug waren, haben wir selbst um
einen Termin bei Lufthansa angesucht.

Bei diesem Termin wurden wir zu-
néchst einmal vor vollendete Tatsachen
gestellt. FMS war bereits im Spiel und
auch verschiedene Mietwagenplattfor-
men hatten sich dort schon eingebracht.
Filir uns war das natfiirlich keine zufrie-
denstellende Situation. Wir wollten auf
keinen Fall dabei zusehen, wie ein Ge-
schéft, das traditionell sehr stark mit
dem Frankfurter Taxi verbunden ist,
Stiick fir Stiick am Taxigewerbe vorbei-
lauft. Deshalb haben wir sehr lange mit
FMS und Lufthansa verhandelt. Eine Lo-
sung, bei der wir einen erheblichen Teil
an FMS abgeben und unsere Unterneh-
mer anschliefend noch zusétzliche Nut-
zungsgebiihren bezahlen miissen, hitte
aus unserer Sicht keinen Sinn gemacht.

Am Ende haben wir mit FMS eine L6-
sung gefunden, mit der beide Seiten le-
ben koénnen. Die Lufthansa-Fahrten sol-
len in Zukunft tiber Festpreise bezie-
hungsweise tiber ein Zonenmodell an-
geboten werden. Wir haben dafiir sehr
viel gerechnet und verschiedene Entfer-
nungen und Preise ausgewertet. Wir
wollen einen guten Kurs anbieten, mit
dem Lufthansa planen kann und bei dem
unsere Unternehmer trotzdem verniinf-
tig verdienen. Die letzten Verhandlun-
gen dazu laufen noch.

Uber-Werbung und Pickup-Point

Ein weiteres grofles Thema am Flug-
hafen ist die massive Werbung fiir Uber
und die Situation rund um den Pickup-
Point. Wir haben uns entschieden, das
rechtlich priifen zu lassen. Dafiir haben
wir BBG und Partner eingeschaltet. Diese
Kanzlei ist im Verkehrs-, Verwaltungs-
und Vergaberecht sehr erfahren und ge-
hortin diesem Bereich den renommier-
ten Adressen in Deutschland.

Wichtig ist dabei: Unser Ziel ist im
ersten Schritt nicht, Fraport sofort zu
verklagen. Wir wollen zunéchst genau
wissen, wo rechtliche Probleme bestehen
und mit belastbaren Argumenten auf
Fraportzugehen. Die Priifung wurde aus-
driicklich als Gesprachsgrundlage be-
auftragt und nicht als unmittelbare Vor-
bereitung einer Klage.

Bereits in einer ersten Priifung hat
BBG mehrere Ansatzpunkte identifiziert:
Wettbewerbsrechtlich soll gepriift wer-
den, ob durch die Vermischung von Wer-
bung und Wegefithrung — das sogenann-
te Waytising — Unterlassungs- oder Be-
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seitigungsanspriiche bestehen kénnen
und ob dadurch die freie Wahl des Ver-
kehrsmittels fiir Passagiere erschwert
wird. Kartellrechtlich wird gepriift, ob
eine unzuldssige Ungleichbehandlung
vorliegen kann, wenn Uber solche Wer-
bemoglichkeiten erhalt, anderen Ver-
kehrsanbietern aber gleichartige Mog-
lichkeiten verwehrt werden.

Zusatzlich soll unser Vertrag tiber die
Taxistellplatze mit Fraport gepriift wer-
den. Je nach Vertragsinhalt kénnte zu
priifen sein, ob sich aus dem Vertrag
Haupt- oder Nebenpflichten ergeben,
die durch die Uber-Werbung beriihrt
werden. Auf dieser Grundlage wollen
wir die weiteren Gespriache mit Fraport
fithren.Das gilt auch fiir die Frage, ob
Mietwagenunternehmen auf dem Flug-
hafengeldnde gegen die Riickkehrpflicht
verstofSen und ob die vorhandene Wer-
bung beziehungsweise der Pickup-Point
solche Verstoe begiinstigt. Diese recht-
liche Beratung kostet natiirlich Geld.
Ich halte es bei einem Thema trotzdem
fir richtig, Geld fiir eine professionelle
rechtliche Priifung in die Hand zu neh-
men.

Eigene Werbung am Flughafen

Wenn wir sagen, dass das Frankfurter
Taxi am Flughafen sichtbarer werden
muss, miissen wir uns auch anschauen,
was eigene Werbung dort kosten wiirde.
Deshalb haben wir uns von Media Frank-
furt verschiedene Werbemdglichkeiten
anbieten lassen, kurz gesagt, es ist un-
glaublich teuer, ein Millionenbetrag!

Diese Zahl zeigt, warum wir sehr ge-
nau liberlegen miissen, wo und wie wir
werben. Wir wollen sichtbar sein. Wir
wollen dem ankommenden Fahrgast sa-
gen konnen: Das Taxi steht bereits be-
reit, der Preis ist vorher bekannt und
die Fahrt kann direkt gebucht und be-
zahlt werden. Aber wir miissen mit dem
Geld des Vereins verniinftig umgehen.
Deshalb priifen wir nicht nur klassische
Werbefldchen, sondern auch Buchungs-
terminals, QR-Losungen und gezielte
Kampagnen zu besonders starken Zeiten.

Bekampfung des unlauteren Wettbewerbs

Der unlautere Wettbewerb beschaf-
tigt uns nicht nur am Flughafen, son-
dern im gesamten Stadtgebiet. Wir ha-
ben mit dem Leiter des Ordnungsamtes
und auch mit der Leiterin der zustén-
digen Abteilung 3 mehrere Gespréache
gefihrt. Wir haben dort sehr deutlich
gemacht, dass aus unserer Sicht bei den
Kontrollen weiterhin Zusatzbedarf be-
steht. Das betrifft den Mietwagenbe-
reich, aber teilweise auch unseren eige-
nen Bereich. Mit Nachdruck konnten wir
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einige zusétzliche Kontrollen erreichen.

Diese Kontrollen sind fiir uns auch
deshalb wichtig, weil die dabei gewon-
nenen Erkenntnisse beim Gutachten
zum Mindestbeforderungsentgelt be-
riicksichtigt werden konnten.

Bei aller Kritik nach auflen gehort
aber auch die eigene Qualitat dazu. Wir
verlieren weiterhin Fahrgéste durch das
Fehlverhalten einzelner Kollegen. Wenn
ein Fahrgast schlecht behandelt wird,
eine Fahrt abgelehnt wird, der Preis
nicht stimmt, das Fahrzeug ungepflegt
ist oder der Service schlecht ist, inter-
essiert es den Kunden am Ende nicht,
dass 999 andere Kollegen ihre Arbeit
sehr ordentlich machen.

SICHE " Komforiaber® 10 e
Hegter Sorviem ,

— .Iqu"r.l.u.'_;.sjg

Tn.: .

ha cine professianelle Fahro
T TAXI

Die ehemalige Taxi Frankfurt eG

Wir haben uns die Projekte und Vor-
stellungen der SafeDriver Group ange-
hort. Ich sage offen: Vieles davon sehen
wir sehr kritisch. Es werden grof3e Zu-
kunftsbilder und Versprechen prasen-
tiert. Bei einzelnen Aussagen haben wir
aber Zweifel, ob diese Versprechen am
Ende so ehrlich und belastbar sind, wie
sie dargestellt werden. Wenn man sich
genau anhort, was von den Verantwort-
lichen und dem neuen Eigentiimer tiber
die weitere Entwicklung erzahlt wird,
entsteht aus unserer Sicht ein ziemlich
klares Bild davon, wohin die Reise ge-
hen soll. Ein wesentliches langfristiges
seiner Ziele scheint die Betreiberrolle
beziehungsweise eine Betreiberlizenz
fir ,fahrerlose Taxis” zu sein.

In diesem Zusammenhang wurde
auch von einer Zukunft gesprochen, in
der die Zahl der lizenzierten Frankfurter
Taxis beziehungsweise der im System
eingesetzten Fahrzeuge auf rund 500 re-
duziert werden kdénnte.

Nach unserer Wahrnehmung wurde
in diesem Zusammenhang sogar eine
sehr deutliche und aus meiner Sicht re-
spektlose Aussage iiber die Bedeutung
der Unternehmer gemacht.

Solche Aussagen erinnern an die Platt-
formlogik, die wir seit den Anfangsjah-
ren von Uber unter Travis Kalanick ken-
nen: Am Ende bestimmt ausschlieBlich
die Plattform die Regeln. Der Weg
scheint zunéchst dariiber zu fithren, Un-
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ternehmer mdglichst eng an das eigene
System zu binden: auf der einen Seite
tiber Leasingfahrzeuge, auf der anderen
Seite iiber Auftrédge, die iiber eine App
beziehungsweise tiber Uber vermittelt
werden. Gleichzeitig wird von diesen
Unternehmern ein deutlich erweitertes
Serviceangebot erwartet.

Dabei geht es nicht mehr nur darum,
einen Fahrgast von A nach B zu fahren.
Eswurde beispielsweise dariiber gespro-
chen, Gepéck beim Kunden aus der
Wohnung abzuholen, im Zweifel auch
aus dem 20. Stock, den Fahrgast zu be-
gleiten und das Gepack am Bahnhof bis
zum Bahnsteig zu bringen. Wenn der
Unternehmer immer mehr leisten soll,
dafiir aber nur geringe Vergiitungen be-
kommt und gleichzeitig wirtschaftlich
von einem einzigen System abhéngig ist,
ist das keine Verbesserung fiir den
selbststdndigen Taxiunternehmer.

Wir haben mit Plattformmodellen in-
zwischen Erfahrungen gesammelt. Fiir
unsere Taxi-Vereinigung moéchten wir
deshalb einen anderen Weg. Unsere
Technik soll den selbststdndigen Unter-
nehmer unterstiitzen. Sie soll ihn nicht
von einem einzigen System abhéngig
machen.

Die Vereinsarbeit im Uberblick

Genau hier wird deutlich, wie breit
die Vereinsarbeit inzwischen geworden
ist. Sie reicht von Kundengewinnung
und Behoérdenarbeit iber Kontrollen
und Halteplatze bis zu neuen Geschafts-
feldern und technischen Lésungen fiir
unsere Unternehmer. Es ist vollig klar,
dass viele Kollegen von manchen Din-
gen, iiber die wir hier berichten, noch
nicht viel spiiren. Ein Gespréich mit ei-
nem Amt bringt morgen nicht automa-
tisch eine zusétzliche Fahrt. Eine
Schnittstelle bringt morgen noch keinen
Kunden. Und ein Gutachten bringt noch
keinen Mindestpreis. Aber diese Vorar-
beit ist notwendig.

Mindestbeférderungsentgelt fiir Mietwagen
Ein wichtiges Themen bleibt fiir uns
das Mindestbeférderungsentgelt fiir
Mietwagen. Unsere grofSte Hoffnung fiir
faire Wettbewerbsbedingungen liegt
weiterhin auf diesem Instrument.

Das hierfiir notwendige Gutachten
wurde im Januar endlich beauftragt. In-
zwischen sind sich Politik und Behor-
den grundsatzlich einig, dass wir mehr
Rechtssicherheit und faire Marktbedin-
gungen im Personenbeférderungsmarkt
brauchen. Nach einer zuverlassigen In-
formation, die uns vorliegt, ist die Aus-
wertung inzwischen abgeschlossen. Wir
rechnen damit, dass es in den néchsten

Wochen bei der Stadt Frankfurt eingeht.

Fiir die Zeit unmittelbar danach ha-
ben wir bereits mit der Politik einen run-
den Tisch vereinbart. Aber wenn wir
feststellen, dass nach Vorlage des Gut-
achtens wieder unnétig Zeit verloren
geht, werden wir entsprechend reagie-
ren und die nachste Stufe unserer Maf3-
nahmen priifen.

Politische Arbeit und Netzwerke

Wir haben unsere Kontakte in Politik,
Verwaltung und Wirtschaft in den ver-
gangenen Monaten deutlich ausgebaut.
Das ist wichtig, denn viele Entscheidun-
gen, die unser Gewerbe betreffen, wer-
den nicht bei uns getroffen. Natiirlich
bekommt man dadurch nicht alles so-
fort. Aber man bekommt die Mdéglich-
keit, seine Argumente direkt vorzubrin-
gen und Probleme dort anzusprechen,
wo sie tatsachlich gelost werden kénnen.

Eigene App TAX! und Kundengewinnung

Wir diirfen uns nicht darauf verlassen,
dass ein Mindestpreis alleine unsere
Probleme 16st. Deshalb ist ein grofer
Teil unserer Arbeit in die Entwicklung
unserer eigenen App TAX! geflossen.

Ein grofler Schwachpunkt des klas-
sischen Taxis ist fiir viele Kunden die
fehlende Preistransparenz. Die Platt-
formen zeigen dem Fahrgast vorher ei-
nen Preis. Bei uns steigt der Kunde ein
und weild nicht, was am Ende auf dem
Taxameter steht. Genau diese Schwach-
stelle wollen wir mit unserer eigenen
App schlieffen. Der Kunde soll vor der
Bestellung einen Festpreis sehen. Und
er soll digital bezahlen kénnen. Und wir
wollen ein Bewertungssystem haben.
Damit schliefen wir mehrere Liicken
gleichzeitig: Preistransparenz, Zah-
lungsverkehr und Qualitdtskontrolle
iiber Bewertungen.

Gerade an stark frequentierten Orten
wie dem Flughafen muss diese Technik
fir den Kunden einfach und direkt
nutzbar sein. Deshalb mochten wir auch
mit Buchungsterminals arbeiten. Ein
Fahrgast soll dort seine Zieladresse ein-
geben, den Festpreis sehen und unmit-
telbar ein Taxi buchen kénnen. Damit
waére das Taxi flir einen internationalen
Gast genauso einfach verstdndlich und
buchbar wie tiber eine Plattform.

Diese Systeme sind nicht nur fiir den
Flughafen gedacht. Auch die Messe
Frankfurt und Eintracht Frankfurt ha-
ben Interesse an solchen technischen
Losungen gezeigt. Die Anbindung der
digitalen Lufthansa-Voucherist ein wei-
teres Beispiel dafiir, wie wir dieselbe
technische Grundlage fiir unterschied-
liche Auftraggeber nutzen kénnen.



Mercedes-Benz

Zu einer guten Zukunft fir unser Ge-
werbe auch geeignete Fahrzeuge. Wir
haben mit der Mercedes-Benz Nieder-
lassung Frankfurt einen Kooperations-
vertrag geschlossen. Das Ziel ist fiir bei-
de Seiten eigentlich einfach: Wir méch-
ten fiir unsere Unternehmer wieder at-
traktive und geeignete Taxi-Fahrzeuge
bekommen und Mercedes-Benz méchte
wieder mehr Fahrzeuge an das Taxige-
werbe verkaufen. Inzwischen gibt es auch
aus Stuttgart Signale, dass man wieder
in das Taxigeschaft zurlick mochte.

Der Hauptbahnhof

Ein wichtiger Punkt war in diesem
Jahr der Frankfurter Hauptbahnhof.
Wir haben dort intensive Verhandlungen
iiber die zukiinftigen Taxihalteplatze ge-
fihrt. Am Ende war die Deutsche Bahn
grundsatzlich bereit, uns dort entspre-
chende Halteplatze anzubieten. Dafiir
ware allerdings notwendig gewesen, dass
die Stadt Frankfurt und die Deutsche
Bahn bestimmte Eigentumsverhaltnisse
beziehungsweise Flachen miteinander
tauschen. Dazu war und ist die Stadt
bisher nicht bereit. Die Stadt mochte
dort o6ffentliche Haltepldtze. Dort ist
man der Auffassung, dass die Stadtpolizei
fir Ordnung sorgen soll und auch fiir
Ordnung sorgen wird.

Der Frankfurter Hauptbahnhof'ist ei-
ner der wichtigsten Taxihalteplétze die-
ser Stadt.

Die Vereinsimmobilie

Wenn wir den Verein wirtschaftlich
weiterentwickeln wollen, miissen wir
auch tuber langfristige Investitionen
nachdenken. Die Taxi-Vereinigung steht
finanziell gut da und genau das gibt uns
diese Moglichkeit.

Eines dieser Projekte ist eine eigene
Vereinsimmobilie. Wir haben inzwi-
schen eine passende Immobilie gefun-
den und reserviert. Auch ein erstes Fi-
nanzierungsangebot der Bank liegt uns
bereits vor. Unsere Vorstellung ist, eine
Immobilie zu entwickeln, die sich iiber
ihre eigenen Mieteinnahmen md&glichst
selbst finanziert. Geplant sind dort un-
ter anderem Werkstattkapazitdten. Da-
mit hatten wir auf der einen Seite Miet-
ertrage fir den Verein.

Auf der anderen Seite hatten unsere
Mitglieder die Moglichkeit, Reparaturen
und Umriistungen bei einem Partner vor-
nehmen zu lassen, bei dem wir auch Ein-
fluss auf verniinftige und faire Kondi-
tionen nehmen kénnen.

Genau in diese Richtung mdchten wir
die Taxi-Vereinigung weiterentwickeln:
wirtschaftlich stabiler werden und un-

seren Mitgliedern gleichzeitig mehr an-
bieten.

Vorstand und Teamarbeit

All diese Themen und Projekte haben
am Ende einen gemeinsamen Nenner:
Das ist keine Arbeit, die eine Person al-
leine erledigt. Alles, was wir in den ver-
gangenen Monaten auf den Weg ge-
bracht haben, war Teamarbeit. Beson-
ders hervorheben méchte ich Svemir Is-
lamcevic. Seine Hilfe war fiir mich per-
sonlich von enormer Bedeutung. Svemir
Islamcevic war fiir mich jederzeit an-
sprechbar, dies hat mir den Einstieg in
die Arbeit erheblich erleichtert.

Auch Ghalib Ahmed und Costa Mi-
chou méchte ich ausdriicklich hervor-
heben. Egal ob am Flughafen, in der Ge-
schéftsstelle oder bei unseren Veran-
staltungen, beide waren fiir uns eine rie-
sige Bereicherung. Sie packen an, wenn
etwas zu tun ist, und tibernehmen Ver-
antwortung. Ich sage auch ganz offen,
dass ich beiden zutraue, in Zukunft noch
mehr Verantwortung zu tibernehmen und
auch diese Taxi-Vereinigung verantwor-
tungsvoll mitzufiihren.

Natirlich hat jeder im Vorstand seinen
eigenen tdglichen Aufgabenbereich. Das
bedeutet aber nicht, dass gute Ideen nur
aus diesem einen Bereich kommen diir-
fen. Jeder der Kollegen bringt Ideen ein.
Diese Ideen aufzunehmen, gemeinsam
zu verbessern und dann auch tatséch-
lich ins Leben zu rufen, das ist fir
mich Teamarbeit. So sind viele der Pro-
jekte entstanden, iiber die ich in diesem
Bericht schreibe.

Unsere Mitglieder

Zu diesem Team gehoren vor allem
unsere Mitglieder. Am Ende haben Sie
die wichtigste Aufgabe. Wir kénnen mit
Lufthansa verhandeln. Wir kénnen mit
Mercedes Vertrage abschlieSen. Wir kon-
nen eine App entwickeln. Wir kénnen
am Flughafen Werbung machen. Wir
kénnen Festpreise anbieten. Wir konnen
mit Politikern sprechen und fiir einen
Mindestpreis kdmpfen. Aber am Ende
steigt der Fahrgast in Thr Taxi.

Dort entscheidet sich, ob das, was wir
vorher versprochen und vermarktet ha-
ben, auch tatsédchlich beim Kunden an-
kommt. Die Qualitéat, iber die wir vorher
gesprochen haben, entscheidet sich des-
halb jeden Tag im direkten Kontakt mit
dem Fahrgast. Faire Wettbewerbsbedin-
gungen und eigene Qualitét gehoren des-
halb zusammen.

Wir haben noch viel Arbeit vor uns,
aber in diesem Jahr auch vieles auf den
Weg gebracht. Diefolgenden Tagesord-
nungspunkte waren intern und eignen
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sich nicht zu Verdffentlichung hier im
Taxi-Journal.

Sie hatten die Wahl

Erst bei den turnusméafRigen Wahlen
zu Vorstand und Beirat wurde es wieder
spannend, die Abwahl des 1. Vorsitzen-
den und der 2. Vorsitzende, der Kassie-
rer, zwei Beisitzer und zwei Beirdte
standen zur Wahl.

Die von einem einzelnen Mitglied
beantragte Abwahl von Ergin Koc als
1. Versitzendem wurde mit grofSer Mehr-
heit abgelehnt.

Als 2. Vorsitzen-
der wurde Bhatti
Hamid mit 246
Stimmen fir zwei
weitere Jahre im
Amt bestétigt, sein
Gegenkandidat
Costa Michou er-
hielt 126 Stimmen.

Auch Svemir Is-
lamcevic wurde
fir zwei weitere
Jahre im Amt be-
stdtigt, quasi ein-
stimmig, denn es
gab keine weiteren
Bewerber fiir die-
sen  verantwor-
tungsvollen Pos-
ten.

Als  Beisitzer
wurde Ghalib Ah-
med mit 208 Stimmen wiedergewahlt,
wieder im Vorstand ist Ahmadullah Hel-
mand mit 185 Stimmen.

In den Beirat wurden Izaz Achmad
mit 133 Stimmen und Jadid Amam mit
104 Stimmen gew&hlt.

Die Versammlung endete mit der Ver-
losung der reich bestiickten Tombola,
deren Spender sei an dieser Stelle herz-
lich gedankt!

Sie versorgten unsere Tombola
mit¢ grofartigen Preisen:
Mercedes Benz Niederlassung Frankfurt
Villa Orange Frankfurt

Holiday Inn Alte Oper

Melia Hotel Frankfurt

Stewa Touristik

1822 Frankfurter Sparkasse

BBG Wallau

Gavi Restaurant Eschborn

Seikel, Mincker & Hunger
Steuerberatungsgesellschaft mbH
Rechtsanwiltin Sandra Charalambis
Rechtsanwalt Matthias Marz

PIMA Arbeits- und Umweltmedizin GmbH
N. R. Loffler GmbH Versicherungsmakler
Snack Point Flughafen
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Uber und Co. werden immer dreister!
Situation am Flughafen ist unertraglich und illegal!

ber und Co. werden immer dreister!

Situation am Flughafen ist unertrag-
lich und illegal! Mietwagen wie Uber, Bolt
und Co. sind dem Taxigewerbe ein Dorn
im Auge — schon immer. Vor allem, wenn
der Wetthbewerb unfair gestaltet wird.

Nicht nur, dass die Mietwagen-
Vermittler unsere Branche mit Dumping-
preisen kaputt machen méchten, wobei
sich hier schon die Frage nach dem Min-
destlohn stellt.

In und um den Frankfurter Flugha-
fen ist unserem Team nun vermehrt
aufgefallen, dass Mietwagen quasi ei-
gene Haltepldtze eroffnen. Mehrfach
standen teilweise liber 30 Mietwagen
hinter den Taxiplatzen am Squaire und
lauerten dort auf Kundschaft. Inner-
halb weniger Minuten konnten wir beo-
bachten, wie Kunden aus dem Fernbahn-
hof (H6he Rewe) hinaus kamen, auf ihr
Handy driickten. Schon kam ein Miet-
wagen aus der langen, illegalen Reihe
herausgefahren und lud den Fahrgast
ein.

Dabei stehen die zahlreichen Mietwa-
gen sogar im Parkverbot. Doch auch die
Warnschilder von Park-Control scheinen
Uber und Co. nicht abzuschrecken.

Wenn man solche Situationen beob-
achtet, stellt man sich als Taxifahrer
oder Unternehmer so einige Fragen: Wie
kann es sein, dass Zahlreiche Mietwa-
gen sich einfach an und um den Frank-
furter Flughafen positionieren kénnen,
um auf Kundschaft zu warten. Es be-
steht ja immerhin die von Gerichten
mehrfach bestédtigte sogenannte ,Riick-
kehrpflicht” fir Mietwa-
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dort auch nicht nur Mietwagen aus
Frankfurt, die dort ebenfalls nicht ste-
hen diirfen. Gerade am Sqaire stehen
Fahrzeuge mit den Kennzeichen OF,
MKK, HU, HG, DA, MTK oder Wiesbaden.
Zuletzt wurde sogar ein Mietwagen mit
Mannheimer Kennzeichen gesichtet, ei-
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nen Tag spéter ein Mietwagen aus Duis-
burg. Da aber kaum Kontrollen stattfin-
den, denken sich Mietwagenfahrer, die
aus anderen Kreisen zum Frankfurter
Flughafen kommen, dass sie von dort
auch gleich den ndchsten Kunden mit-
nehmen kdénnen.

Wenn man die ganze Szenerie beob-
achtet oder fotografiert, reagieren die
meisten Mietwagenfahrer extrem aggres-
siv. Wiiste Beschimpfungen und Dro-
hungen sind an der Tagesordnung. Doch
deren Verhalten ist oftmals nicht nur
asozial, sondern auch hochgradig ille-
gal.

Auf die Taxibranche wirkt das Ganze
fast schon, wie eine mafidse Struktur.
Uns beschleicht das Gefiihl, dass wir
vertrieben werden sollen. Warum wird
unsere Branche nicht geschiitzt? Und
warum wird geduldet, dass Mietwagen
uns die Kunden quasi vor der Nase ein-
fach wegschnappen? Offiziell gehort
das Taxigewerbe in Frankfurt zum o6f-
fentlichen Nahverkehr. Doch Uber und
Co. machen sich trotz klarer Gesetzes-
lage immer breiter. Sie pfeifen auf die
Gesetze und setzen darauf, dass wir ir-
gendwann das Handtuch werfen.

Inzwischen gibt es am Terminal 1
Flughafen auch schon eine Einlade- und
Ablade-Stelle fiir Uber — die sogenannte
Pick-Of and Drop-Of-Zone.

Dass sich Mietwagen um die soge-
nannten ,Hotspots” positionieren, ist
aber bei weitem kein Einzelfall in Frank-
furt. Vermehrt hat unser Team festge-
stellt, dass auch an Krankenhdusern
und Hotels zahlreiche Uber um die Ecke
stehen und auf Kundschaft lauern. Wir
konnten beispielsweise einen Uber mit
Offenbacher Kennzeichen beobachten,
der vor der Uniklinik einen Kunden ab-
lud. Danach ging es wenige Hundert
Meter in eine NebenstralSe, um sich fur
die nachste Fahrt bereitzustellen.

Extrem ist das auch rund um den
Hauptbahnhof zu sehen. Dort stehen
Uber, Bolt und Co in den Nebenstrafden
bereit. RegelméfRig wurden auch schon
Uber-Mietwagen morgens am Hochster
Bahnhof gesichtet. Sie stellen sich sogar
ganz dreist parallel zum Taxiplatz.
Dann kommt ein Kunde aus dem Bahn-
hof, werkelt am Handy herum, und
schon steht der Uber bereit. Das ist aus
unserer Sicht ein absolutes No-Go und
muss geahndet werden! Cn

Unfassbarer Betrug
bei den Plattform-Mietwagen

eichlich1Y2 Jahre nach Aufdeckung

des unglaublichen Steuer- und So-
zialabgabenbetruges im Umfeld der Uber
und Bolt Mietwagen-Vermittlungsplatt-
formen hat die Staatsanwaltschaft Frank-
furt endlich Anklage erhoben.

Flnf Ménnern und eine Frau werden
sich wegen des Verdachtes auf beson-
ders schwere illegale Beschaftigung, be-
sonders schwere Steuerhinterziehung
und gewerbsmaBige und bandenméafige
Urkundenfilschung vor dem Landge-
richt Frankfurt verantworten miissen.
Dadurch entstand dem Finanzamt und
den Sozialkassen in den Jahren 2023 bis
2025 ein Schaden von mindestens 3,4
Millionen Euro!

Zwei der Angeklagten befinden sich
seit Juli 2026 in Untersuchungshaft.
Insgesamt gibt es 30 Tatverdachtige
welche mit 100 Fahrzeugen und 450 Fah-
rern den o.g. Millionenbetrug begangen
haben. Gegen sie wird in einem abge-
trennten Verfahren weiter ermittelt.
Auffallig ist aus Sicht der Ermittler die
soziale Struktur der Beschuldigten: Alle
Verdéachtigen haben demnach einen aus-
landischen Pass.

Kriminologe Christian Walburg von
der Hochschule der Polizei in Miinster
sagt dass solche Geschéaftsmodelle nur
moglich sind, wenn sie auf'illegaler Be-
schaftigung und mdéglichem Sozialbe-
trug basieren.

Er fordert deshalb dass die Anbieter
dieser Geschaftsmodelle (hier Uber und
Bolt) auch in die Haftung genommen
werden sollten, denn nur sie erméglich-
ten tiberhaupt diese kriminelle Schat-
tenwirtschaft. Diese schieben aber alle
Verantwortung von sich und weisen auf
die Mietwagenunternehmen welche mit
den von ihnen festgesetzten Dumping-
tarifen, auf denen das gesamte Ge-
schaftsmodell basiert, (legal) auskom-
men miissten. ml



Mehr offentliche Toiletten fiir Frankfurt

Umsetzung des Konzepts beinhaltet neue Komposttoiletten, Sanierung und Gestal-
tung bestehender Anlagen sowie die Ausweitung des Programms ,Nette Toilette”

ffm.lmmer mehr offentliche Toiletten stehen in Frankfurt zur Verfiigung. Denn das Konzept
,,Offentliche Toiletten fiir das Stadtgebiet der Stadt Frankfurt am Main*, das von den Stadt-
verordneten beschlossenen wurde, wird zlgig umgesetzt.

Es wurden bereits 8 neue Komposttoiletten aufgestellt werden. Die Komposttoiletten
stehen im Giinthersburgpark, im Sinaipark, am Seehofspielplatz, im Peterskirchhof, in der
Rose-Schlosinger-Anlage,am Affentorplatz,am Mainufer Schaumainkai und an der Woérthspitze.

Aufgrund der hohen Nutzungsfrequenz war es bereits erforderlich, die Reinigungs- und
InstandhaltungsmaBnahmen an diesen Standorten auszuweiten. Neben dem Unternehmen

EAD aus Darmstadt ist inzwischen mit Nowato ein weiterer —und lokaler

v

,
ke % — Anbieter in das Projekt eingebunden. Denn Nowato ist in Frankfurt
e ansissig.

,,Seit Beschluss des Toilettenkonzepts konnten wir insgesamt |3 neue
Anlagen installieren und zwei Sanierungen abschlieBen. Damit stehen nun
merklich mehr Toiletten im offentlichen Raum zur Verfiigung. Das ist wichtig
fir die Sauberkeit und Attraktivitdt unserer Stadt®, sagt Sylvia Weber, De-
zernentin fir Bildung, Immobilien und Neues Bauen.

Nach der Toilette im Siidbahnhof konnte nun auch die Toilettenanlage am
Main Nizza umfassend saniert werden. Nachdem dort wiederholt Feuchtigkeits-
schaden aufgetreten waren, wurde das Dach neu verdichtet und der Innenraum hergerichtet.
Die zwischenzeitlich gesperrte Anlage ist nun wieder geoffnet.

Die offentlichen Toiletten im Bahnhofviertel wurden kiinstlerisch gestaltet, was auch
zu einem besseren Nutzerinnen- und Nutzerverhalten beitragen soll. Es handelt sich dabei
um die Anlagen in der ElbestraBe, der MoselstraBe und in der KaiserstraBe. Zudem erhielt
das bereits vorhandene Urinal in der MoselstraBe eine sogenannte Schamwand und eine
Wasserspulung.

AuBerdem hat sich das Konzept ,Nette Toilette* des Amts fiir Bau und Immobilien (ABI)
gut etabliert. Ins Leben gerufen wurde es vor rund einem Jahr — nun stehen bereits 35 ,,Nette
Toiletten® zur Verfiigung. Dafiir wurden Gastronomiebetriebe oder Kioske im gesamten Stadt-
gebiet als Kooperationspartner gewonnen. Diese stellen ihre sanitaren Einrichtungen der
Offentlichkeit zur Verfiigung. Die Stadt fordert die Betriebe im Gegenzug mit einem finanziellen
Beitrag. Es kann fiir die Gastronominnen und Gastronomen dariiber hinaus vorteilhaft sein,
da sich Sichtbarkeit und Attraktivitiat der Betriebe durch mehr Kundenfrequenz erhéhen.

Al generiert

Die 35

hetten Toiletten”
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Chicago Meatpackers

Untermainanlage 8

Café Butter Konrad-BroBwitz-StraBle |
Koln-Diisseldorf-Linie Mainkai 35a
Main Appelhaus Klingenweg 90
Kiosk Giinthersburgpark

ComeniusstraBe 39

Eiscafé Tropical Prager StraBe |

Buchhandlung Happy
GlauburgstraBe 20

Main Nizza Untermainkai 17
Vinothek Gallo Nero

In der Romerstadt 236

Local Dealer X SeehofstraBBe 24

Eiscafe Venezia
Heddernheimer KirchstraBe 28
Tatie Restaurant

Am Hauptbahnhof 18

Kolner Eck Kolner StraBe 67
atm by Deli & Grape GmbH
Giinthersburgallee 28

Hampton by Hilton Frankfurt
GrusonstraBe 4

Gaststatte Zum Nussbaum
Schwanheimer Ufer 150

Franziska Schervier

Seniorenzentrum
Lange StraBe 10 -16
Leonardo Hotel Ffm City South

Isenburger Schneise 40

Besuchen Sie doch mal
unsere viollig neu gestaltete
Ulebsite: =)

www.tv-fim.de

Mit dem kommenden Start der digitalen Luft-
hansa-Voucher war es dringend notwendig
unsere TV-Website ganz neu aufzusetzen.
Sie beinhaltet jetzt nicht nur eine Menge
neuer Funktionen und Informationen, sie
istauch in der Gestaltung deutlich moder-
ner und Ubersichtlicher aufgebaut.

wes GEEEDO: -

tw-Fim.de ()

TV FRRMEERET LWLE Ml

Die Taxi-Vereinigung
Frankfurt.

So konnen lber unsere Website jetzt auch
direkt Taxi-Fahrten gebucht werden, eine
Funktion, die allen Mitgliedsbetrieben der
Taxi-Vereinigung Frankfurt am Main e.V.zur
Verfiigung steht, sobald sie unsere App ,, TV
FFM* auf ihr iPhone oder Android-Handy
geladen haben.

Auf dieser App konnen auch jede Menge
Infos fiir den taglichen Fahrdienst abgeru-
fen werden. Wir werden sie nach lhren
Hinweisen standig weiter verbessern!

41.915

Fechenheimer Bootshaus
Fechenheimer Leinpfad |
Heinrichs Kiosk & Trinkhalle

Niederurseler LandstraBe 54

Restaurant Schlossblick
Starkenburger StraBe 150
AE Gastronomie GmbH
Hanauer LandstraBe 192

Das Leben ist schon
Hanauer LandstraBe 198

Moxy Frankfurt East
Hanauer LandstraBe 162
Gaststatte BriickenstraBe 19
REWE Elisa Harrop oHG
BreitlacherstraBe 78

Restaurant L
MendelssohnstraBe 81

Vietnam Bistro Palmen
AdalbertstraBBe 24
Imbiss Frau Lang

DeutschordenstraB3e 7
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Zu Kaffee und Frankfurter Kranz bei Mike Josef

ie Frankfurter Rundschau veranstal-

tete im Sommer ein Gewinnspiel
.Ferien zu Hause" fiir alle, welche schlau
genug waren zu erkennen, dass sie eine
Nahtod-Erfahrung durch Hitzschlag bei
35 - 40 Grad im Schatten viel billiger in
den gliithenden Mauern unserer schénen
Heimatstadt erleben kénnen, als auf den
Stufen der Akropolis, als in den Ramblas
von Barcelona oder an den schattenlosen
Stranden des Mittelmeers.

Eines dieser Gewinnspiele versprach
eine Einladung zum Kaffee bei Oberbiir-
germeister Mike Josef (SPD) und unser
daheimgebliebener Chefredakteur war
unter den gliicklichen 16 Gewinnern!

Am 10. Juli um 14 Uhr stand er frisch
gekdmmt zwischen lauter dlteren Da-
men vor der Tir des Rémers in froher
Erwartung auf Kaffee, Kuchen und
Smalltalk mit dem Chef unserer Stadt-
verwaltung.

Oberbiirgermeister Mike Josef vor seinem Arbeitsplatz

Shakehands mit dem OB

Mike Josef begriif3te uns herzlich und
mit Handschlag vor seinem Biiro und
begann gleich mit einer Einfiihrung in
die Frankfurter Stadtgeschichte.

Er zeigte sich als ,Eingeplackter”
wirklich sehr gut informiert, wurde er
doch in Qamischli in Syrien geboren. Er
ist somit ein leuchtendes Beispiel fiir
die Weltoffenheit unserer Stadt — auch
unsere Biirgermeisterin, Frau Dr. Nar-
gess Eskandari-Griinberg (DIE GRU-
NEN) ist eine ,Eingeplackte”, sie wurde
in Teheran im Iran geboren. Damit hat-
ten wir das von interessierten Kreisen
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oft und immer wieder hervorgekramte
Thema ,Auslanderfeindlichkeit” zumin-
dest fir Frankfurt abgerdumt.

Ein Leben mit Wendungen

Dann ging es in Mike Josefs Biiro im
1. Stock auf der Nordseite des Romers
mit Blick auf die Paulskirche. Den schlich-
te weifen Raum mit weiRen Mobeln, die
er von seinen Vorgingern geerbt hatte,
hat er mit vier knallbunten Kunstwerken
aufgehiibscht. Hier plauderte Mike Jo-

sef aus seinem Leben,
erzdhlte von seiner
Ankunft in Deutsch-
land im Alter von vier
Jahren, seiner Kind-
heit und Jugend in
Ulm. Nach Ausbildung
bis zur Fachhoch-
schulreife und Zivil-
dienst beim Deut-
schen Roten Kreuz
kam er 2003 nach
Frankfurt und begann
ein Studium ,Soziale
Arbeit” an der Fach-
hochschule Frankfurt
bis zum Vordiplom.
Bis 2010 studierte er
Politik-, Rechts- und
Geschichtswissen-
schaft an der Goethe-Universitit Frank-
furt und schloss dort das Studium als
Diplom-Politologe ab. Zudem wurde er
Mitglied der Gewerkschaft Erziehung
und Wissenschaft (GEW) und der Arbei-
terwohlfahrt (AWO). Von 2011 bis 2016
arbeitete Josef als Organisationssekre-
tdr beim Deutschen Gewerkschafts-
bund (DGB).

Daneben war er ab 2011 Stadtverord-
neter in Frankfurt und ab 2013 Vorsit-
zender des SPD-Unterbezirks Frankfurt,
spdter auch SPD-Fraktionsvorsitzen-
der in der Stadtverordnetenversamm-
lung. 2016 wéhlte ihn die Stadtverord-
netenversammlung zum hauptamtli-

chen Stadt- -

rat. Er {iber- ] e, &ﬁ
nahmdieLei- “: i

tung des De-

zernats Pla-

nen und Wohnen. Von 2021 bis zu sei-
nem Amtsantritt als Oberbiirgermeister
im Mai 2023 war er als Dezernent auch
fiir den Bereich Sport zustdndig. Nach
der Abwahl Peter Feldmanns am 6. No-
vember 2022 kandidierte Mike Josef fir
die SPD bei der Oberbiirgermeisterwahl
in Frankfurt am Main 2023. Am 26.
Marz 2023 wurde er im zweiten Wahlgang
zum neuen Oberbiirgermeister gewahlt.
(Quelle: Wikipedia)

Sightseeing mit dem Chef

Nach einer Besichtigung seines tiber
eine ,Geheimtir” von seinem Biiro er-
reichbaren Balkon, Ruheraum und Ba-
dezimmer fiihrte uns der Oberbiirger-
meister in den Kaisersaal. Auch hier hatte
er Interessantes aus der Stadtgeschich-
te und Giber die deutschen Kaiser zu be-
richten, von Karl dem Grof3en (794) bis
zu Franz Beckenbauer (1994), korrekt
und fehlerfrei, wie der Chronist als aus-
gebildeter Frankfurter Géstefiihrer an-
erkennend registrierte.

Dann ging es endlich in den Magis-
tratssitzungssaal wo der versprochene
Kaffee und Kuchen auf die Teilnehmer
wartete, Gelegenheit bei original Frank-
furter Kranz ein paar Fragen zu stellen.

Welche ,Macht" hat der OB in Frankfurt
eigentlich? Eine Frage, die sich bei den
manchmal erklarungsbediirftigen Akti-
onen seiner Stadtrédte und seiner Verwal-
tung aufdrangt. Er habe —leider —keine
+Richtlinienkompetenz” wie der Bun-
deskanzler, seine Position dhnelt eher
der des Bundesprasidenten. Mehr gebe
die Hessische Gemeindeordnung, im Ge-
gensatz zu anderen Bundesldndern,
nicht her. Dies zu &ndern sei schon lange
geplant, hdngt aber irgendwo im Biiro-
kratiegestriipp der Landesregierung
fest. Auch der Klage der Ortsbeirdte
tiber ihre Nichtbeachtung durch Dezer-
nenten und Verwaltung stimmte er zu,
allerdings seien deren Anliegen manch-
mal mit einem Telefongesprach zu klaren,
statt aufwendiger Anfragen.

Gut geséattigt und zufrieden wurden
die 16 Gewinner dieses Events, wieder
mit Handschlag von Mike Josef nach tiber
zwei Stunden verabschiedet. Es war
eine fir alle Beteiligten (incl. Mike Josef)
interessante Veranstaltung! ml



94. Gesprachskreis TAXI

m 20. August fand im StraBenver-
kehrsamt der turnusgemafBe
.Gesprachskreis TAXI" statt. Bei diesem
Termin werden dmteribergreifend
Themen rund um unser Gewerbe mit
Bezug auf die Stadtverwaltung behandelt.

Von Seiten der Stadtverwaltung wa-
ren dieses Mal Vertreter der Bereiche
+Verkehrsplanung”, Radverkehr”,,Stra-
Benausstallung”, ,Gesamtplanung” und
.Verkehrsprojekte” anwesend.

Als erster Tagesordnungspunkt konn-
te festgestellt werden, dass alle Fragen
der vorigen Sitzung geklart und erledigt

worden sind. Der zweite Tagesordnungs-
punkt beschaftigte sich mit
Gateway Gardens. Hier hatte die
Taxi-Vereinigung mehrere Taxi-
Halteplétze beantragt. In der Ed-
mund-Rumpler-Strafle, nordl.
Bessie-Coleman-StrafleundJean-
Gardner-Batten-StrafSe konnen
keine Taxihalteplatze aufgrund
des fehlenden Seitenstreifens
eingerichtet werden. Die Taxi-
Vereinigung fiithrt aus, dass ins-
besondere vor dem Ocean’s Club
freitags und samstags der Bedarf an
Taxen sehr hoch ist.

Die Taxi-Vereinigung hat eine Liste
erstellt, wo aus ihrer Sicht Taxihalte-
platze in Gateway Gardens benétigt wer-
den. Amt 36.51 wird die zustdndigen
Sachbearbeiter bei den Amtern 61 und
36 um kurzfristige Stellungnahme zu
den Vorschlégen bitten.

TOP 3: Taxi-Halteplatz Schweizer StraB3e
Amt 66.34 (Radverkehr) stellt die bishe-
rigen Planungen zur Umgestaltung der
Schweizer Straf3e vor. Dabei werden die
heutigen Taxihalteplétze entfallen. (Zeit-
horizont: 2031/32). 66.34, Taxi-Ver-

GVN kommt zuriick

Unter all den Katastrophenmeldungen
fiir das Taxigewerbe gibt auch mal eine
wirklich gute Meldung! Der ,Gesamtver-
band Verkehrsgewerbe Niedersachsen
e.V.(GVN)” hat beschlossen zum 1. Ja-
nuar 2027 in unseren Bundesverband
BVTM e.V. zuriickzukehren.

Nach einem heftigen Streit zwischen
dem (inzwischen leider verstorbenen)
damaligen BVTM-Préasidenten Michael
Miiller und seinem restlichen Vorstand
iber Verbandspositionen zur Mietwa-
genfrage verlief Michael Miiller den
Verband und griindete 2019 den , Taxi-
und Mietwagenverband Deutschland
e.V. (TMV)“. Einige Landesverbénde,
Bayern, NRW, die Taxizentrale Hanno-
ver und der GVN wechselten damals in
den TMV.

So existieren seit sechs Jahren zwei
Taxi-Bundesverbédnde. Diese Aufspal-
tung hat dem deutschen Taxigewerbe
iiberhaupt keine Vorteile gebracht, im
Gegenteil. Natiirlich musste sich der
neue TMV mit vom BVTM abweichenden
Positionen zu Wort melden. Das machte
es den Gesprachspartnern des Taxige-
werbes in Bundes- und Landespolitik
einfach berechtigte Forderungen ins
Leere laufen zu lassen, nach dem Motto:

,Einigt euch erst einmal untereinan-
der, bevor wir uns mit euren Forderun-
gen beschdftigen.”

Michael Oppermann, Geschaftsfithrer
des BVTM, sagte: , Wir begriifsen die Ent-
scheidung des GVN ausdriicklich. In
den ausgesprochen konstruktiven Ge-
sprdchen, die mein Présidium und ich
in Hannover mit Vorstand und Ge-
schdftsfiihrung des GVN fiihren durf-
ten, wurde sehr klar deutlich: Die Her-
ausforderungen fiir das Taxi- und Miet-
wagengewerbe erfordern eine starke,
geschlossene und schlagkrdftige Inter-
essenvertretung. Und das gelingt besser
zusammen. Umso mehr freuen wir uns
darauf, mit den Kolleginnen und Kol-
legen aus Niedersachsen kiinftig wie-
der gemeinsam an den zentralen Zu-
kunftsthemen unserer Branche zu ar-
beiten und deren Anliegen auf Bundes-
ebene mit Nachdruck zu vertreten.”

Er und der Vorstand des GVN gaben
auch der Hoffnung Ausdruck, dass auch
die anderen TMV-Mitglieder dem Bei-
spiel des GVN folgen werden und dass
das deutsche Taxigewerbe bundespoli-
tisch bald wieder mit einer Stimme
sprechen werde. ml
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einigung und Taxi Frankfurt vereinba-
ren einen Ortstermin um einen maégli-
chen Ersatzstandort zu finden.

TOP 4: Taxihalteplatz P+R Zeilsheim

Der Halteplatz sollte aufgelost wer-
den, doch er wird weiterhin benétigt,
insbesondere fiir die Rufbereitschaft.

TOP 5: Bitte um mehr Riicksichtnahme

durch Taxifahrer Die Taxi-Vereinigung
versucht immer wieder, ihre Mitglieder
zu riicksichtsvollem Verhalten insbe-
sondere in den Wohngebieten zu ermah-
nen.

TOP 6. Sonstiges

a) Die Taxi-Vereinigung benotigt ei-
nen Halteplatz ggii. des neuen Frauen-
hofer-Institutes in der Sandhdéfer Allee
1. Da es sich hier um keine stédtische
Flache handelt wird die Taxi-Vereini-
gung direkt Kontakt zum Eigentiimer
aufnehmen.

b) Am HP KaiserstrafSe 53/Ecke We-
serstrafle misste die Beschilderung
und die Markierung erneuert werden.
Amt 66.44 (Stralenausstattung) wird
das veranlassen, die Markierung ggf.
als Piktogramm.

c) Am neuen Halteplatz Westbahnhof
scheint der Versuch, die Taxi-Beschil-
derung in die Mitte der beiden Stellplat-
ze zu stellen und Anfang und Ende als
Markierung anzubringen, erfolgreich
zu sein.

d) Amt 36.51 (Verkehrspolitik) erkun-
digt sich nach dem Sachstand bei dem
neuen Halteplatz am Melia-Hotel.

Aggressive Tierretterin

Nachdem sie einen Igel von der Fahr-
bahn aufgehoben hatte hat sich eine ca.
40jahrige Frau ei-
nem herannahen-
den Taxi in den
Weg gestellt. Nach-
dem die Taxifahre-
rin gehupt hatte schlug die Frau mehr-
fach auf die Motorhaube des Taxis und
trat gegen den Kotfliigel. Ein 59jahriger
Fahrgast, welcher daraufhin ausstieg
um die Situation zu kldren wurde von
der Frau angegriffen und leicht verletzt.
Der Vorfall ereignete sich um 2:45 Uhr
nachts in Liibeck. Die polizeiliche Fahn-
dung nach der gewaltédtigen , Tierfreun-
din” blieb erfolglos.
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Wir haben die Schnauze langsam wirklich voll!

Die Stimmen der Biirger werden ignoriert, ihre Anliegen
nicht wahrgenommen; passen sie nicht in den politischen
Plan, fallen sie stillschweigend unter den Tisch oder wer-
den ideologisch konnotiert, Missstdnde werden nicht
beseitigt, politische Entscheidungen werden nicht  _.
diskutiert und begriindet, sondern von der Verwal- 7
tung als biirokratischer Akt ohne Maglichkeit der
Widerrede angelegt. Was zdhlt, ist der Applaus aus der
eigenen Blase. So geht es seit Jahr und Tag auf allen politischen &0
Feldern, die Ernte fdhrt nun die AfD ein. So schrieb es die Frank- %,
furter Allgemeine Zeitung (FAZ) in einem Artikel am 31. 8. -
2026, das war noch vor der Wahl in Sachsen-Anhalt! Und weiter:
Sie (die Verbdnde und Biirger) scheitern an einer Politik in Land,
Bund und auf europdischer Ebene, die ihre Entscheidungen an eine
Biirokratie kafkaesken AusmaBes delegiert hat. Man begegnet den Biir-
gern mit Misstrauen, fiir alles und jedes gibt es Auflagen und Vorschriften,
alles muss dokumentiert werden, bei einer Bduerin bis hin zur Futter-
menge einer jeden Kuh und dann kommen Kontrolleure, die Kontrolleure
kontrollieren. Voran geht es nicht. Es ist der schiere Wahnsinn.

Es liegt uns fern hier in die von Einigen inszenierte und
befeuerte ,Biirgerwut” und ,Volkszorn” einzustimmen. Aller-
dings konnen wir fiir unser Gewerbe einige sehr konkrete
Punkte benennen, welche die obigen Aussagen belegen:

Die Mietwagenschwemme

Seit Plattformvermittler (Uber, Bolt, Lyft) in Deutschland
aufgetaucht sind schiefen Mietwagenbetriebe wie Pilze nach
einem Sommerregen aus dem Boden. Dies scheint allerdings
nur moglich, weil die zustindigen Ordnungsdmter es mit
den gesetzlich festgelegten Kriterien zur Erteilung von
Mietwagenkonzessionen nicht so genau nehmen bzw.
deren Einhaltung nicht iiberpriifen. Seit dem herrscht
Wild-West, Kriminalitdt und unlauterer Wettbewerb im
Personenbefoderungsgewerbe! Behordenbegriindung:
Personalmangel.

Wie es richtig gemacht wird zeigt die Hamburger ,Behoérde
fiir Verkehr und Mobilitatswende”. Sie priift die Konzessions-
Antragsteller exakt nach den gesetzlichen Vorschriften. Diese
miissen z.B. einen ,Businessplan” vorlegen in dem sie belegen
konnen, dass sie mit den Dumping-Tarifen der Plattformver-
mittler ihren Betrieb wirtschaftlich fithren kénnen, falls nicht,
gibt es keine Mietwagenkonzession! Das Resultat ist, dass
es nur sehr wenige Mietwagen (340 Mietwagen bei 2.500 Ta-
xis) in Hamburg gibt und keinen Arger mit plattformvermit-
telten Mietwagen und der daran hangenden Wirtschaftskri-
minalitat. Hier in Frankfurt gab es bisher laut Staatsanwalt-
schaft mindestens 4,3 Millionen Euro Schaden durch Steuer-
und Sozialabgabenbetrug in diesem Bereich!

Die Riickkehrpflicht

Mietwagen miissen nach jedem Fahrauftrag zu ihrem Be-
triebssitz zuiickkehren, es sei denn, sie haben einen neuen
Fahrauftrag. Das Bereitstellen im 6ffentlichen Raum ist ihnen
untersagt. Diese Bestimmung im PBefG soll ein Mindestmalfd
an Wettbewerbsgleichheit mit den Taxis bewirken, welche
der Tarif,- Beférderungs,- und Betriebspflicht unterliegen,
alles Dinge die Mietwagen nicht zu beachten brauchen. Jahr-
zehntelang war dies auch kein Problem, da Mietwagen von
wenigen, aber hochpreisigen Fahrten lebten, Stichwort ,Li-
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mousinenservice”. Mit dem Aufkommen der Plattform-
" vermittler und ihren Hunger-Tarifen hat sich das
Bild aber radikal gewandelt. Nur durch deut-
liches Unterbieten der Taxi-Tarife konnen
sie iberhaupt Fahrgéste in ihre Fahrzeuge
locken. Die Folge sind systematisches
Ignorieren der Bestimmungen des PBefG.
Diese VerstoRe, vielfach von der Taxi-Ver-
einigung Frankfurt am Main e.V. dokumentiert und bei
* der Behorde angezeigt (auch weil die Stadtpolizei mit
dieser Aufgabe vollig iberfordert ist) werden aber von
den Ordnungsbehdrden konsequent ignoriert! Begriin-
dung: Personalmangel.

Mindestbeforderungsentgelt

Ein Mindestbeférderungsentgelt ist der gesetzlich oder
beho6rdlich festgelegte Mindestpreis, den Mietwagenun-
ternehmen fiir eine
Fahrt verlangen miis-
sen, um faire Wettbe-
werbsbedingungen
und wirtschaftlich
tragfahige Preise zu
gewdhrleisten (§ 51a
PBefG). In Frankfurt
ein ganz trauriges Ka-
pitel! Die bisherige
Ordnungsdezernentin
Annette Rinn (FDP)
hat die Einfiihrung
dieser Mindestpreise
flir Mietwagen mas-
siv verschleppt, zum
Vorteil der Plattform-
Mietwagen, zum Schaden des Taxigewerbes.

Unsere Taxi-Halteplatze

Wie ein Taxi-Halteplatz angelegt und beschildert werden
muss, dass steht minutiés in der StVO. Allerdings entscheidet
sich die Verwaltung fast immer fiir die (kostengiinstige) Mi-
nimallésung, ein einsames Schild, welches leicht (absichtlich)
zu ibersehen ist. Das mag vielleicht in einem Dorf in der Wet-
terau ausreichen, jedoch nicht in Frankfurt, hier herrscht ein
erbarmungsloser Kampf
um jeden Parkplatz. Wie
ein korrekt markierter
Taxi-Halteplatz aus-
sieht, so dass ihn auch
sehbehinderte Kampf-
parker nicht tibersehen
konnen, haben wir hier
schon mehrfach gezeigt.
Aber dafiir ist kein Geld
da, wurde uns beschie-
den. Fir ippige weils/
rote und unglaublich teure Strafenmalerei fiir Radwege ist
reichlich Geld vorhanden, fiir ein paar weifSe Striche um un-
sere Arbeitsplétze freizuhalten aber nicht!

Laichen 29%
StVO



Technische Sicherungseinrichtung TSE
.Nur Bares ist Wahres” sagt der Volksmund. Der Staat, in
Form des Finanzamtes, steht dem Bargeldverkehr seiner Biir-
ger allerdings dufSerst misstrauisch gegentiber, denn er hin-
terlasst keine Datenspur mit deren Hilfe man Steuern eintrei-
ben kénnte. Doch auch maschinell erfasste Umsétze sind ma-
nipulierbar, deshalb hat man ,TSE” erfunden. Diese ,Tech-
nische-Sicherungseinrichtung” die in Wahrheit ,Umsatz-
verschwinden-lassen-Verhinderungs-Einrichtung” heiflen
miisste” signiert elektronisch erfasste Umsétze so, dass sie
nachtriglich nicht verdndert werden kénnen. Fiir das Taxi-
und Mietwagengewerbe war TSE anfangs gar nicht angedacht,
doch dann hat man auch die Taxiuhren von einem ,Messgeréat”
(fir die gefahrene Wegstrecke) zur ,Registrierkasse” erklart
die somit unter die Kassensicherungsverordnung fallen. Das
Taxigewerbe kostet diese TSE pro Taxi roundabout 1.000 Euro!
Eigentlich ist die TSE auch fiir die Wegstreckenzahler in
Mietwagen verordnet (KassSichV §1 Abs. 2 Satz 2). Da jedoch
die Ordnungsbehdrden dem Begehren der Mietwagenbetreiber
sich von der Wegstreckenzahlerpflicht befreien zu lassen fast
immer nachkommen, also keine Wegstreckenzahler einbauen
(Kostenersparnis ca. 1.000 Euro) muss in den Mietwagen
auch keine TSE verbaut werden, Kostenersparnis noch mal
1.000 Euro! Als ob Mietwagen
keine Fahrten machen wiirden,
die sie nicht von ihrer Plattform
vermittelt bekommen haben, die
also in keiner Buchhaltung auf-
scheinen miissen, brutto gleich
netto! =
Auch so mancher Gastronom
hat schon ein TSE-Kassen- = §
schlupfloch entdeckt, siehe ne-
benstehende ,Zwischenrech- =
nung”, welche dem Gast prasen- i
tiert wird, die aber nattirlich vor
dem Tagesabschluss wieder ge-
16scht wird.

Das Konformititsbewertungsverfahren Ein weiterer
biirokratischer und kostenintensiver Albtraum ist das Kon-
formitdtsbewertungsverfahren ohne das kein Taxi in den Ver-
kehr gebracht werden darf. Jahrzehntelang fuhr man einfach
zum Eichamt in der Battonstralle, wo der Eichbeamte das
Taxi auf die Rolle nahm, anschlief8end die flexible Welle zwi-
schen Getriebe und Taxiuhr verplombte, ein paar Mark kas-
sierte und nach einer Stunde konnte man wieder Geld ver-
dienen. Heute muss der Taxameterdienst das Konformitats-
bewertungsverfahren durchfithren und man muss zum Eich-
amt in Wiesbaden oder Maintal, zahlt in Summe bis zu 1.500
Euro und hat bis zu zwei Tage Verdienstausfall! Und nichts
ist dadurch sicherer oder besser als in den Jahrzehnten zu-
vor, denn von ,getunten” Taxametern haben wir in Deutsch-
land noch nie was gehort!

Die Flucht ins Ausland ist uns unmoglich

Eine immer weiter steigende Anzahl selbst kleinerer und
mittlerer Firmen verlegt ihre Standorte ins nahe oder ferne
Ausland. Dies ist uns nicht moéglich, wir sind als regionale
Dienstleistungsbranche auf Gedeih und Verderb an unsere
schone Heimatstadt Frankfurt gebunden. Aktuell tiberwiegt
fiir uns der Verderb. Neben unlauterer Konkurrenz setzt uns
seit Jahren eine Gewerbe- und autofeindliche Stadtpolitik
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zu. Selbst simple Verwaltungsvorgédnge wie ein Fahrzeug-
wechsel oder der Einsatz eines Ersatztaxis dauern ewig und
fithren zu Stillstand und Umsatzausfall. Von Biirokratieab-
bau und Digitalisierung keine Spur! Behérdenbegriindung:
Personalmangel.

40.000 Frankfurter setzten sich 2018 in einer Unterschrif-
tenaktion fiir bessere Bedingungen fiir den Fahrradverkehr
ein, Bravo! Dies wurde zum sog. ,Radentscheid” aufgepumpt,
obwohl sich 95% aller Frankfurter nicht an dieser Aktion be-
teiligt hatten. Das Verkehrsdezernat unter Wolfgang Siefert
(Griine) sah es trotzdem als seine vordringlichste Aufgabe
an Frankfurt zur ,fahrradfreundlichsten Stadt Deutschlands”
umzubauen. Die Interessen der Besitzer der ca. 420.000 in
Frankfurt zugelassenen Kfz. kamen dabei buchstéblich unter
die Rader. Massiver, politisch gewollter Parkraumschwund,
Mainkai-Sperrung, Grineburgweg und Oederweg sind Stich-
worte, die jedem Autofahrer die Zornesrote ins Gesicht treibt.
L, Wirwollen Alles und zwar sofort” wurde zum Motto der Rad-
fahrerlobby und das Verkehrsdezernat lieferte. Dass mit die-
sem Kreuzzug gegen den privaten Pkw-Verkehr unterschieds-
los auch der Gewerbeverkehr betroffen war (und ist) inter-
essierte in der Stadt-Politik bisher fast niemand.

Spurwechsel in der Verkehrspolitik? Doch die Kom-
munalwahl lasst Hoffnung aufkeimen. Der ADFC-horige Fahr-
radlobbyist Siefert musste sein Dezernat abgeben. Unter neu-
er Fiihrung von Yannick Schwander (CDU) erhoffen wir uns
eine Mobilitatspolitik welche auch
die Interessen und No6te derer die
ihr Geld buchstéblich auf der Stra-
Be verdienen (und deren hundert-
tausende Fahrgéaste/Kunden) nicht
aus den Augen verliert. Ein Inter-
view Schwanders mit der Frankfur-
ter Neuen Presse (FNP) vom 8. Sep-
tember ldsst uns vorsichtig positiv
in die Zukunft blicken. Schwander
sagte: ,In der Verkehrspolitik gibt
es unfassbare Zerrbilder und Ex-
trempositionen.” Er stehe fiir eine
.pragmatische Verkehrspolitik”, ,Freifahrtscheine” fir ir-
gendwelche Interessengruppen wird es nicht geben. Schwan-
der weiter: ,Ich glaube aber, wir werden schon hier und da
einen Radweg zurticknehmen miissen, wenn wir dort einen
Engpass haben. Gerade auch fiir den Wirtschaftsverkehr.”
Zum Wirtschaftsverkehr zdhlen wir — in aller Bescheidenheit
—auch uns, das Taxigewerbe.

Yannik Schwander ist ibrigens seit Menschengedenken
der erste Verkehrsdezernent, der z.B. im Stadtteil Sossenheim
erschienen ist um sich persoénlich iiber die riesigen dortigen
Probleme zu informieren, die durch die Parkplatzvernichtungs-
politik des Wolfgang Siefert entstanden sind. Das lasst auf
einen Politikwechsel hoffen.

|IﬂEE'.:II;IEr"EIE'
MiobiliLat
fiir
Frankhurt

Spurwechsel beim Biirokratieabbau bleibt aus

Die hier aufgezdhlten Punkte sind nur die wichtigsten Er-
schwernisse unserer tdglichen Arbeit als Taxiunternehmer
und Taxifahrer. Die Liste lieSe sich (leider) noch seitenlang
fortfihren. Die vier Politik- und Verwaltungsebenen, EU,
Bund, Land und Kommune schiitten uns mit immer neuen
Gesetzen, Vorschriften,Verpflichtungen und Kosten zu, das
Maf des Ertraglichen ist schon lange tiberschritten!

Siehe die Artikeltiberschrift! ml

13
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Tanken bleibt teuer

Wie soll das nur weiter gehen?

Taxis fahren weiterhin fast aus-

schlief8lich mit Benzin oder Diesel. Die
E-Mobilitat ist in unserer Branche noch
nicht so verbreitet. Umso schlimmer
treffen uns die teuren Spritpreise. Seit
Wochen und Monaten ist das ein Riesen-
problem fir uns.
Der kurzzeitige Tankrabatt zeigte zwar
leichte Wirkung, doch der ist langst
ausgelaufen. Und es scheint niemanden
zu kiimmern, dass die Preise immer wei-
ter steigen.

Die 12-Uhr-Regel, dass die Tankstel-
len ihre Preise nur noch ein Mal am Tag
erhohen durfen, war ebenfalls ein
Schuss in den Ofen. Um 12 Uhr schnellen
die Preise nach oben. Zuletzt sogar deut-
lich und regelméaRig tiber 2,50 Euro.
Wie soll das nur weitergehen???

Geheime Olquellen in Tschechien?
Die beiden Bilder oben wurden am glei-
chen Tag, Dienstag, dem 15. September,
aufgenommen, das linke Bild in Frank-
furt Hochst, das rechte Bild in Zadni
Chodov, kurz hinter der deutsch/tsche-
chischen Grenze. Satte 62 Cent Preisun-
terschied beim Diesel! Haben die Tsche-
chen eigene Olquellen, dass so viel bil-
liger tanken koénnen? Nicht dass wir
wissten.

Der Unterschied liegt wohl eher dar-
in wie unterschiedlich Deutschland
und Tschechien die Kraftstoffe mit Steu-
ern und CO,-Abgaben belasten. Bei ei-
ner Preisdifferenz von 62 Cent pro Liter
Diesel wirkt der bundesrepublikanische
Tankrabatt von 17 Cent, den Berlin am
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18. September verkiindet
hat, auf den gebeutelten
Verbraucher wie ein
schlechter Witz, beson-
ders weil sich die Mine-
raldlkonzerne von diesem Rabatt wie-
der einen happigen Anteil in die eigene
Tasche stecken werden!

SUVs unter der Gieskanne

AuRerdem ist er eine Verschwen-
dung von Steuergeldern weil er z.B. auch
den Besitzern von Monster-SUVs zugute
kommt, welche mit 180 km/h und einem
Verbrauch von 20 Ltr./100 km tiber die
Autobahn kacheln, demonstrierend, wie
sehrihnen die aktuellen Spritpreise am
Ar.... 8h, am Auspuff vorbeigehen, wah-
rend sich iiber 90 % sprit- und kosten-
sparend mit verntinftigen 120 km/h vor-
warts bewegen! Zielgenaue Unterstiit-
zung der Biirger und der Gewerbetrei-
benden sieht anders aus.

Was tun?

Die Tarife zu erh6hen ist sicher keine
Loésung, denn dadurch wird die Kund-

schaft immer weiter in die Fdnge von
Mietwagen wie Uber, Bolt und Co. ge-
trieben. Wie diese Dumpinganbieter
mit diesen Tankpreisen iberleben oder
Mindestléhne zahlen kénnen steht zudem
auf einem ganz anderen Blatt. Der Staat
sollte dringend einschreiten und die Pro-
fitgier der Tankkonzerne einddmmen.
Der Taxibranche steht das Wasser oh-
nehin bis zum Hals, nun drohen wir am
Dieselpreis zu ersticken. Denn seitdem
die Kosten in die Hohe geschossen sind,
kostet dieser Wucher Einzelunterneh-
men bis zu 500 Euro mehr pro Monat.
Das ergaben Umfragen unter Kollegen.
»S0 kann es nicht mehr lange weiterge-
hen”, lautete der allgemeine Tenor.
cn+ml

Tristesse am Hauptbahnhof
Es passiert einfach nichts

Der Hauptbahnhof ist der Eingang
Mainmetropole. Im Minutentakt steigen
hier Géste ein und aus. Wer weiter
mochte, der sucht nach einem Taxi. Doch
das ist seit mehreren Wochen sehr
schwierig. Der grof3e Taxiplatz ist we-
gen der groflen Baustelle vorerst Ge-
schichte (wir berichteten). Er wurde in
die Poststraf3e auf der Nordseite verlegt.
Doch die Kundschaft lduft — wie Jahr-
zehnte lang gewohnt — durch den Haupt-
eingang auf der Suche nach einem Taxi.
Hinweisschilder sind viel zu klein oder
Mangelware. Und das ohnehin schon
schlecht aufgestellte Banner in der Ecke
auf dem Vorplatz des Haupteingangs,
das auf den verlegten Taxiplatz in der
Poststralle hinweisen sollte, ist ldngst
nicht mehr da.

Do Tanbavand ma
WITKET EaOgem
.

Vor dem Haupteingang ist wenig
Platz, lediglich ankommende Taxis las-
sen dort noch Kundschaft aussteigen.
Uber- und Bolt-Mietwagen lauern auf
Kundschaft. Aber auch der ein oder an-
dere Taxifahrer versucht dort Fahrgaste
»abzugreifen”. Das spricht natiirlich fiir
eine ironisch gemeinte ,wunderbare
Loyalitat” gegeniiber der eigenen Bran-
che, zeigt aber auch ganz deutlich die
Verzweiflung der Taxifahrer auf. Wo
frither im Minutentakt Taxis den Hal-
teplatz mit Gasten verliefen, stehen
heute in der Poststralle die hellelfein-
beinfarbigen Fahrzeuge teilweise stun-
denlang in einer Reihe und miissen sehr
lange auf Kundschaft warten. Ganz ne-
benbei fahren immer wieder Uber-
Mietwagen — oft mit auswértigen Kenn-
zeichen vor — und laden vor den Augen
der Taxen, Fahrgéste ein.

Die Deutsche Bahn scheint dieses
Thema kaum zu interessieren. Auf Bitten
der Fahrer, eigene Hinweisschilder an-
bringen zu diirfen, um auf den Halte-
platz in der PoststrafSe aufmerksam zu
machen, wird nicht reagiert. Frustrierte
Fahrgéste, die ein Taxi suchen, scheint
den Betreiber des Hauptbahnhofs eben-
falls nicht zu tangieren. cn
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L] Robotaxi in Miinchen

In der bayerischen Landeshaupt-
stadt sollen Fahrgaste kiinftig in
Autos ohne menschliches Fahrper-
sonal einsteigen konnen.Die Goo-
gle-Schwesterfirma Waymo plant,
Ende 2027 in Miinchen einen re-
gularen fahrerlosen Fahrdienst fiir
die Offentlichkeit in Betrieb zu
nehmen. Das kiindigte das Unter-
nehmen in einem Blog-Eintrag an.
Miinchen wird damit die erste
Stadt mit diesem Angebot inner-
halb der Europaischen Union.

[ Bolt verschwindet aus Erfurt
Seit Ende 2025 vermittelte der
Plattformanbieter Bolt Fahrten in
Erfurt. Bolt wollte sich mit der
Vermittlung von Fahrern in der
Stadt etablieren. Nach wenigen
Monaten verschwindet das Ange-
bot jedoch ohne Ankiindigung von
der StraBe. In der App sind nun
keine Fahrten mehr verfligbar.

[ Chemnitz keine Mindestpreise
Zum zweiten Mal ist die Einfiih-
rung von Mindestpreisen fiir Miet-
wagenfahrten (beispielsweise liber
Uber vermittelt) vom Chemnitzer

en ! Urteile ! Hinweise ! Wissenswertes !

Stadtrat abgelehnt worden.In der
Sitzung am 9. September erhielt
derVorschlag von SPD und Linken
nur die Stimmen der Einreicher.
DieVertreter der anderen Parteien
stimmten gegen das Vorhaben.

[ BVTM gegen Tankrabatt

Unser Bundesverband wendet sich
gegen einen pauschalen Tankra-
batt fiir Alle. Staatliche Mittel soll-
ten dort eingesetzt werden, wo
Mobilitat beruflich notwendig sei
und hohe Energiekosten unmittel-
bar die Leistungserbringung ge-
fahrdeten. Der Verband schligt
deshalb eine spezielle Entlastungs-
regelung fiir gewerblich genutzte
Fahrzeuge vor. Profitieren sollen
Taxiunternehmen ebenso wie Bus-
und Gliterverkehrsbetriebe.

1 30 Jahre INTAX

Der Fahrzeugumriister INTAX in
Oldenburg feierte das 30-jahrige
Jubilaum mit einem groBen Event.
Wir waren leider nicht eingeladen.
Aber INTAX wird auf der Euro-
paischen Taximesse in Koln wie-
der mit einem groBen Stand ver-
treten sein.

(] Taxifahrer mit Axt bedroht

Ein betrunkener Fahrgast hat ei-
nen Kollegen in Starnberg mit ei-
ner Axt bedroht nachdem er sich
im Taxi Ubergeben hatte und man
sich nicht iiber die Reinigungskos-
ten einigen konnte. Festnahme.

L] Taxi-Festpreise in Bremen
Ab |.November konnen Fahrgaste
in Bremen bei bestellten Fahrten,
Telefon, App oder E-Mail, einen
Festpreis vereinbaren. Der verein-
barte Preis kann bis zu plus 10%
und minus 7% zum normalen Fahr-
preis liegen, steht aber vor der
Fahrt fest. Die Kalkulation beinhal-
tet 12% des Preises fir die War-
tezeit.

] EinbahnstraBe

Durch den Baufortschritt der Mai-
nova in der Bockenheimer Land-
straBBe wird die Mendelssohnstra-
Be zwischen Bockenheimer Land-
straBe und SchubertstraBe von
Mittwoch, 30.September, bis Frei-
tag, 13. November, zur Einbahn-
straBe in Richtung Schubertstra-
Be. In Gegenrichtung wird lber
Friedrich-Ebert-Anlage, Sencken-

berganlage und Bockenheimer
LandstraBe umgeleitet.

[ Neues Hotel im Westend

Die Hotelkette Roomers eroffnet
im Oktober ihr zweites Hotel in
Frankfurt.lm ehemaligen ,,Hoch-
haus am Park®, Griineburgweg,
Ecke Fiirstenberger Str. entstand
das ,,Roomers Park View*. Es hat
136 Zimmer auf 19 Stockwerken.
Das Chinesische Restaurant ,,Gol-
den Phonix* und die Bar ,,OneSe-
ven* im 17. Stock ist auch fir
Nicht-Hotelgaste besuchbar.

ACHTUNG! &

Bitte ab
jetzt bei
der Fahr-
zielangabe
»Roomers*
nachfragen
welches

der beiden
Hotels ge-
meint ist!

Das kennt dein Navi garantiert noch nicht!

Neue Strafien, Platze und Wege oder wichtige Adressen in Frankfurt

Margot-Friedlander-Gymnasium Hausen

Neue Borsenstr. 1, Umbenennung, ehem. ,Neues Gymnasium Frankfurt”

Marienstrae

Bahnhofsviertel

zw. Mainzer Ldstr. und Taunusanlage wird wieder dem offentl. Verkehr gewidmet

Im grossen Werth

Praunheim

Weg am nérdlichen Niddaufer siidlich der Praunheimer Briicke

L

Frankfurt Westside [ =17

Am noérdlichen Mainufer gelegen, —
nordlich der Stroofstralle, entsteht an
einem traditionsreichen Standort ei- |
nes der groRten gemischten Gewerbe- | =
und Industriequartiere: die FRANK- | ¢ i
FURT WESTSIDE. Und mit ihr auch |
10 neue Straflen, es sind dies die:

Ludwig-Baist-Strafle
Alte Werksstralie

Emma-Niedermann-Strafde
Philipp-Belschner-Strafie

Alte GleisstralSe
Clara-Trier-Strafde
Alte Seilbahnstrafde
Julius-Brumm-StrafRe

Aleksandra-Temnikova-StralSe
Heiner-Hamburger-Strafie

r
%
a2
< A
g -y
foe] 'l
¢ i =
Ate cleissate 2 R
o) AFTAH
® o
% 1
e Werks®e® Pt T

-
Karte: Stadtvermessungsamt Frankfurt a.M. von uns modifiziert

| 8 Law oy on gaainit Fraskiua a b, 2028
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Seit dem 4. Juli 2026 gelten in Miin-
chen verbindliche Mindestentgelte
fiir Mietwagenfahrten, die iiber
Plattformen wie Uber oder Bolt ver-
mittelt werden.

Die neue Regelung soll verhindern.
dass Mietwagenunternehmen ihre Leis-
tungen dauerhaft zu Preisen anbieten,
die deutlich unter dem geltenden Ta-
xitarif liegen. Wie die Stiddeutsche Zei-
tung und der Bayerische Rundfunk be-
richteten, soll damit vor allem der jah-
relange Preis- und Verdrdangungswett-
bewerb zwischen dem regulierten Ta-
xigewerbe und plattformvermittelten
Mietwagen begrenzt werden.

Die ersten Reaktionen zeigen, dass
die Regelung tatsdchlich Auswirkungen
auf den Markt hat. Nach Angaben des
Ptattformanbieters Bolt ist die Nachfra-
ge bereits innerhalb des ersten Monats
um 44 Prozent zuriickgegangen. Rund
40.000 Fahrten sollen in diesem Zeit-
raum nicht mehr durchgefiithrt worden
sein. Diese Zahlen wurden am 10. August
2026 von der Deutschen Presse- Agentur
sowie verschiedenen Medien verdffent-
licht. Sie beruhen alterdings aussch-
tieRlich auf Angaben von Bolt und sind
bistang weder von der Stadt Miinchen
noch von unabhéangiger Seite bestéatigt
worden.

Aus Sicht des Plattformanbieters ist
der Riickgang ein Beteg dafiir, dass viele
Fahrgdste wegen der hoheren Preise auf
eine Buchung verzichten. Aus Sicht des
Taxigewerbes kann die Entwicktung da-
gegen auch als Hinweis darauf verstan-
den werden, wie stark die Nachfrage zu-
vor durch besonders niedrige und teil-
weise wirtschaftlich kaum nachvollzieh-
bare Preise geférdert wurde. Erst unter
vergleichbare- ren Preisbedingungen
wird sich zeigen, welcher Anteil des bis-
herigen Mietwagenverkehrs auf einem
dauerhaft tragfdhigen Geschaftsmodell
beruht.

Die Stiddeutsche Zeitung und weitere
Medien berichteten zugleich, dass die
Mindestentgelte offenbar noch nicht von
alten Marktteilnehmern eingehalten
werden. Bei einzelnen Preisabfragen sol-
len weiterhin Angebote unterhalb der
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Mindestentgélte zeigen erste Wirkung

vorgeschriebenen Untergrenze festge-
stellt worden sein. Das Kreisverwal-
tungsreferat hat angekiindigt, die Ein-
haltung der Allgemeinverfiigung stich-
probenartig zu kontrollieren. Konkrete
Ergebnisse dieser Kontrollen wurden
bislang jedoch nicht verdéffentlicht. Fir
die Wirksamkeit der Regelung wird ent-
scheidend sein, dass Verstdfe konse-
quent festgestellt und geahndet werden.
Eine Preisuntergrenze kann nur dann
faire Wettbewerbsbedingungen schaf-
fen, wenn sie tatséchtich fir alle Unter-
nehmen gilt. Dennoch lasst sich eine ers-
te Wirkung bereits erkennen: Der extre-
me Preisabstand zwischen Taxi und Miet-
wagen wurde reduziert und kurzfristige
Dumpingangebote werden erheblich er-
schwert. Damit ist die Einfiithrung der
Mindestentgette ein wichtiger Schritt
hin zu einem Wettbewerb, der nicht al-
lein iber méglichst niedrige Fahrprei-
se, sondern starker tiber Qualitat, Ver-
fiigbarkeit und vertédssliche Arbeitsbe-
dingungen gefithrt wird. Ob daraus
lang- fristig eine spiirbare Stabilisie-
rung des Minchner Taxigewerbes ent-
steht, werden die kommenden Monate
zeigen.

Auch juristisch ist die Auseinander-
setzung noch nicht beendet. Nach iiber-
einstimmenden Berichten der Stiddeut-
schen Zeitung, der Abendzeitung Miin-
chen und der Deutschen Presse-Agentur
sind beim Verwaltungsgericht Miin-
chen drei Eilverfahren gegen die Allge-
meinverfi- gung anhdngig. Zu den Be-
teiligten gehdren unter anderem Uber
und Bolt. Bis zu einer gerichtlichen Ent-
scheidung bleiben die Miinchner Min-
destentgelte jedoch grundséatzlich in
Kraft. Fiir eine abschlieSende wirtschaft-
liche Bewertung ist es noch zu friih. Be-
lastbare Zahlen zur Entwicktung der
Taxinachfrage, zu den Umsétzen der
Miinchner Taxibetriebe oder zu mégli-
chen Verlagerungen auf Bus und Bahn
liegen bislang nicht vor. Ebenso ist
noch offen, ob sich das Angebot an Miet-
wagen dauerhaft verringern wird oder
ob sich die Unternehmen an die veran-
derten Marktbedingungen anpassen.

Artikel aus dem Miinchner TAXIKURIER
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VBER STORIES

SCHLAGZ2EILEN DER LET2TEN WOCHEN

- UBER MUSS FUR
2AHLEN!

- UBER IN WEITEREN

AFRIKANISCHEN LANDERN

= UBER MUSS
IN HOLLAND 2AHLEN

- UBER WELTWEIT
L) MIT UBER UND BOLT-
FAHRTEN

- UBER-
GEN STRARENBAHN

KRACHT GE-

- UBER-FAHRER

SCHEIDER STADTPARK

< UBER-FAHRER RAST
RENTNER UM

Baustellen in den Herbstferien

Wegen Tiefbauarbeiten kommt esim Kreu-

zungshereich Neue Mainzer Strafie/Jung-

hofstrafie von Montag, 05. Oktober, bis A
Freitag, 16. Oktober, zu Fahrspurreduzie-

rungen.

Wegen Straflenbauarheiten durch die Autobahn GmbH des
Bundes wird die Auffahrt der A661 an der Anschlussstelle
Friedberger Landstrafe in Fahrtrichtung Bad Homburger
Kreuz von Montag, 5. Oktober, his Sonntag, 25. Oktober, voll
gesperrt.

Wegen Gleishauarbeiten wird die Hanauer Landstrafe in Hohe
Ernst-Heinkel-Strafle von Donnerstag, 8. Oktober, 2 Uhr, bis
Montag, 12. Oktober, 3 Uhr, stadtauswarts fiir den Fahrverkehr
voll gesperrt.

Eine weitraumige Umfahrungsempfehlung ah Ratswegkreisel
erfolgt iiber Ratsweg, Am Riederbruch, Am Erlenbruch, Bor-
sigallee, Vilbeler Landstrafe, Kilianstadter Strafie und Ome-
gabriicke.

Wegen Tiefbauarbeiten wird die Radilostrafie zwischen Mar-
quardstraBe und Raderichstrafie von Montag, 5. Oktober, bis
Freitag, 16. Oktober, fiir den Fahrverkehr voll gesperrt. Eine
Umleitung erfolgt iiber Marquardstrafe, Burgfriedenstrafie
und RdderichstraBe.



Veranstaltungen auf dem Messegeldnde Oktober 2026

Bild: Messe m.._ .
Die Sommermonate waren schon immer die Saure-Gurken-Zeit auf dem Messe-gelande. Keine
einzige Messe fand in Frankfurt in dieser Zeit statt. Hier heiBt es fiir uns und die restliche Wirtschaft
in Frankfurt, besonders das Hotel- und Gaststattengewerbe, durchzuhalten, im Oktober stehen
wieder attraktive und besucherstarke Messen auf dem Terminplan, ganz oben die Buchmesse!

Datum Name der Veranstaltung Belegung Veranstaltungzeiten Besucher Taxi HP
07.10.-11.10.  Frankfurter Buchmesse Hallen1,3,4,5 09:00 - 18:30 200.000 [2[4]
16.10. Die Nervigen Festhalle 19:00 - 21:30 7.000 A
16.10.-18.10.  Sim Racing Expo Frankfurt Halle 12 10:00 -18:00 24.000 10
17.10. Amon Amarth Festhalle 18:00 - 22:00 10.000 8]
18.10. The World of Hans Zimmer Festhalle 19:30 - 22:30 8.000 [2]8]
19.10.-22.10.  Esri European Partner Conference  Kap Europa 09:00 - 18:30 2.000 E
20.10. Dardan Festhalle 18:00 - 22:00 7.000 B
21.10.-23.10.  Routes World Halle 5, 8, Forum 09:00 - 18:30 11.000 [2]4]
21.10. Frankfurt Finance & Future Summit  Kap Europa 13:00 - 18:00 2,000 9]
25.10. Mainova Frankfurt Marathon Festhalle, Halle 1 12:00 - 18.00 45.000 [2]4]
28.10. Disney in Concert Festhalle 19:00 - 22:00 8.000 8]
29.10. Placebo Festhalle 19:00 - 22:00 7.000 B
29.10.-01.11.  Dicovery Art Fair Halle 1 11:00 - 1800 10.000 2[4
30.10. Marteria Festhalle 19:30 - 22:30 7.000 B
31.10. Don Toliver Festhalle 19:00 - 22:00 10.000 8]

Oktober 2026 Taxi-Journal

Landesverbandes Hessen

fiir das
Personenbeforderungsgewerhe

Wh

Offnungszeiten:
Mittwoch und Freitag
von 11 bis 15 Uhr.
Unter der Rufnummer
069 - 792078-13
kdnnen Termine auBerhalb
der genannten Zeiten
vereinbart werden.

Telefon 069 - 7920 78 10
Fax 069 - 792078 12
BreitenbachstraBe 1
60487 Frankfurt am Main

Internet: taxiverband-hessen.de
e-mail: info@taxiverband-
hessen.de

Taxi-Halteplitze an der Messe

1] Portalhaus Anfahrt iiber Strafe der Nationen

[2] Eingang City Anfahrt iiber Giiterplatz, Platz der Einheit oder Den Haager Strafle (Bitte Vorfahrt unter dem Dach beachten!)
H Halle 3 Ost iiber Tor Ost, Anfahrt iiber Giiterplatz, Platz der Einheit oder Den Haager Str.

4] congressfrankfurt Anfahrt iiber Theodor-Heuss-Allee

a Galleria Anfahrt iiber Katharinenkreisel, Seitenfahrhahn Theodor-Heuss-Allee

a3 Halle 4 Nordost iiber Tor Nord, Anfahrt iiber Theodor-Heuss-Allee

Halle 10 Nordwest iiber Tor West, Anfahrt iiber Katharinenkreisel, Strafle Am Romerhof, Strafie der Nationen

8] Halle 1 Stid/Festhalle  Anfahrt iiber Giiterplatz, Platz der Einheit oder Den Haager StraBe in die Briissler Strafle

El Kap Europa Anfahrt iiber Giiterplatz, Platz der Einheit oder Den Haager Strafe in die Osloer Strafie

El Halle 12 Ost iiber Tor Nord, Anfahrt iiber Theodor-Heuss-Allee

Europaische Taximesse in Koln

06./07. November 2026
Messe Koln-Deutz

www.eurotaximesse.de

In Hanau, Wieshaden und

Darmstadt kann man seinen

Taxameter eichen lassen.

Alle AuBenstellen bestehen

auf eine vorherige Terminbucdl

die Website www.hed.hessen.
Hessische

Eichdirektion

Hessische Eichdirektion
AuBenstelle Maintal
Robert-Bosch-Str. 20 @ 63477
Maintal

Tel.06181/4 40 62 10

E-Mail: maintal@hed.hessen.de

Hessische Eichdirektion
AuBenstelle Darmstadt
Holzhofallee 3 ® 64283 Darmstadt
Tel.06151/ 95010

E-Mail: darmstadt@hed.hessen.de

Hessische Eichdirektion
AuBenstelle Wiesbaden
Hagenauer StraBe 27

65203 Wieshaden

Tel. 0611/ 504049-0

E-Mail: wiesbaden@hed.hessen.de
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Airport

Endlich: Neue Taxihalteplatze in Gateway Gardens

Lange haben wir auf die
Einrichtung 6ffentlicher Ta-
xihaltepldtze in Gateway
Gardens warten miissen.
Jetztist es so weit: Erste Stra-
Benabschnitte wurden an die
Stadt Frankfurt tibergeben.
Damit ist dort die Vorausset-
zung geschaffen, 6ffentliche
Taxihalteplatze einzurichten.
Fir die von uns beantragten
Standorte haben wir nun die
Zusagen erhalten.

Fir unsere Kolleginnen und Kollegen ist das eine wichtige Verbesserung.
Gerade an den Hotels brauchen wir feste Standpléatze, an denen sich unsere
Fahrzeuge geordnet bereithalten konnen und Fahrgéste zuverldssig ein Taxi
finden.

Folgende Halteplatze sind zur Einrichtung zugesagt:

Standort
Bessie-Coleman-StraBe | | 3

Hotel

Meininger Hotel
Holiday Inn Hotel
Hampton by Hilton
Park Inn Hotel

Moxy Hotel und Staycity

Taxistellplatze

Bessie-Coleman-Stra3e 16 3
Thea-Rasche-StraBBe 3
Amelia-Mary-Earhart-StraB3e 10 3

gemeinsamer Halteplatz an der Amelia-Mary-Earhart-StraBe 7 6
Hyatt Place und Best Western
gemeinsamer Halteplatz an der De-Saint-Exupéry-Straf3e 4 3

Damit sind zunéchst 21 Taxistellpldtze an sechs Standorten vorgesehen.
Zwei weitere Standorte folgen, sobald die jeweiligen Voraussetzungen erfillt
sind.

An der S-Bahn-Station Gateway Gardens wird derzeit noch das Dach gebaut.
Nach Fertigstellung werden dort zusétzlich 3 Taxistellplatze eingerichtet.

Der Bereich vor dem Oceans Club in der Jean-Gardner-Batten-StrafRe ist
derzeit noch Privatgeldnde. Nach der Ubergabe an die Stadt werden auch
dort Taxihalteplédtze eingerichtet. Vorgesehen sind 20 Stellplatze, jeweils
von Freitag, 22:00 Uhr, bis Samstag, 05:00 Uhr, sowie von Samstag, 22:00
Uhr, bis Sonntag, 05:00 Uhr.

Nach Umsetzung aller genannten Standorte werden somit insgesamt 44
Taxistellplatze zur Verfligung stehen, davon 20 zeitlich begrenzt am Oceans
Club.

Die lange Wartezeit war fiir viele Kollegen unbefriedigend. Umso mehr
freuen wir uns, dass es jetzt vorangeht. Wir werden die Einrichtung und
Beschilderung weiter begleiten und unsere Kolleginnen und Kollegen infor-
mieren, sobald die jeweiligen Halteplatze genutzt werden kénnen.

Wir danken den beteiligten Stellen fiir die Zusammenarbeit.
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Air Arabia nimmt Frankfurt in ihr Stre-
ckennetz auf. Ab dem 15. Dezember ver-
bindet die Billigfluggesellschaft Sharjah
(VAE) taglich nonstop mit dem grofSten
deutschen Flughafen. Frankfurt wird
nach Miinchen das zweite deutsche Ziel
von Air Arabia ab Sharjah. Auf der neuen
Strecke sollen Airbus A320 Neo einge-
setzt werden. Ab Sharjah bedient die
Fluggesellschaft bereits unter anderem
Mailand-Bergamo, Miinchen, Wien,
Athen, Prag, Krakau, Warschau, London-
Gatwick und Rom. Die neue Verbindung
soll zugleich zuséatzliche Umsteigemdog-
lichkeiten tiber das Drehkreuz in Shar-
jah schaffen.

Neues Vogelchen

Fir alle ,Bird Watcher” gibt es am
Flughafen ein neues Vogelchen zu beo-
bachten! Lufthansa City Airlines bringt
den Airbus A220/300 nach Frankfurt.
Der Plan sieht vor, dass das Flugzeug
mit der kiinftigen Kennung D-ACAA spé-
testens im November an Lufthansa
City Airlines ausgeliefert wird. Die
jungste Lufthansa-Tochter bestuhlt
ihre A220-300 mit 148 Platzen, aufge-
teilt auf Business Class, Economy
Class, eine Preferred Zone und Sitze
mit mehr Beinfreiheit. Der Erstflug star-
tet am 5. Januar von Frankfurt nach
Briissel. Es folgen weitere Verbindun-
gen nach Berlin, Dresden, Leipzig,
Hamburg, Hannover und Diisseldorf.

Der Airbus A220 ist eine Flugzeug-
familie, die von dem kanadischen
Flugzeughersteller Bombardier entwi-
ckelt und als CSeries gebaut und ver-
marktet wurde. 2018 kaufte Airbus das
Unternehmen und benannte die CSerie
in A220 um. Der A220/300 soll ca. 15
% weniger Kerosin verbrauchen als der
etwa gleich grofRe Airbus A319. Luft-
hansa hat 40 A220/300 bestellt.
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Datum Haupt Zusatz | Squaire Datum Haupt Zusatz | Squaire Datum Haupt Zusatz | Squaire Datum Haupt _Zusatz] _ Squaire HauptCharter (H)

Do 1 Di Fr Terminal 1 oben A2 - B4

Fr Mi Sa Terminal 1 unten C7 - C8
Sa Do So taglich von 3:00 Uhr bis 3:00 Uhr
So Fr Mo

Mo Sa Di
Di So Mi
Mi Mo Do
Do Di Fr
Fr 9 Mi Sa
Sa 10 Do So
So 11 Fr Mo
Mo 12 Sa Di
Di 13 So Mi
Mi 14 Mo Do
Do 15 Di Fr
Fr 16 Mi Sa
Sa 17 Do So
So 18 Fr Mo
Mo 19 Sa Di
Di 20 So Mi
Mi 21 Mo Do
Do 22 Di Fr
Fr 23 Mi Sa
Sa 24 Do So
So 25 Fr Mo
Mo 26 Sa Di
Di 27 So Mi
Mi 28 Mo Do
Do 29 Di Fr
Fr 30 Mi Sa
Sa 31 Do | So

Zusatzcharter (Z)

Terminal 1 oben A2 - B4
taglich von 3:00 Uhr bis 3:00 Uhr

Squaire-Charter

taglich von 3:00 Uhr bis 3:00 Uhr
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Taxishop Breitenbachstr. 1

Die Geschiftsstelle
der Taxi-Vereinigung

Festschrift zum 100jahrigen Griindungsjubilaum TV (fiir Mitglieder)

Festschrift zum 100jahrigen Griindungsjubilaum TV (fiir Nichtmitglieder) 20,00 Euro

Abrechnungsblock 100 Blatt

Taxitarifaufkleber transparent oder weif3

Gurtpflichtaufkleber blau

Taxikonzessionsnummer zum aufkleben auBen auf die Heckscheibe
Taxikonzessionsnummer auf Plasikkarte fiir Heckscheibe innen

Thermo-Rollen fiir Kredikartenlesegerat pro Stiick

kostenlos

wen 200 L bis 1600 Uhr geaffinec

1,50 Euro Donnarstag nur fir Mitglieder
2,00 Euro

A Dhenstag tst die Geschiftesoalla
0,50 Euro fir den Publikursverkehr gaschlossan
5,00 Euro

Sie erralchan uns wahrend der
3,00 Euro Offungszeiven lber

Talefon: (&%9- 75207 5K
0,50 Euro

Obige Preise sind Mitgliederpreise!

Talefax: (69-1394653
E-Mail: infoi@ive-fiim.de

Vorbereitungskurse
zur IHK Sach- und Fachkundeprifung
-
Unsere langjahrige Erfahrung bei der Durchfihrung a\‘e“)
M und Fachkunde-Kursen zahlt sich auss aus“

W Unterricht u. a. durch eine=" t \e\de
[ Kursg/ebuhﬂ’ ur 1  (@Preis
mr Muss .lemmerlnnen minus 150.- Euro
Ralet mmglleder der Taxi-Vereinigung Frankfurt e.V. - 300.- Euro
Anmeldung bei der Taxi-Vereinigung Telefon: 0 69 - 79 20 79 00

Unterricht jeweils Mo., Mi., Fr. von 18:00 - 21:00 Uhr

Kursdauer ca. 5 - 6 Wochen

Ausbildung zum Taxifahrer/in

Sobald die Inhalte der neuen ,,Fachkunde* fiir Beschaftigte in
der Personenbeforderung feststehen werden wir eine Aus-
bildung zu diesen Inhalten anbieten.

Es ist nach derzeitigem Stand davon auszugehen, dass diese
Schulung mit einer Priifung abgeschlossen wird.

TTC-Chipkarte

Voraussetzung fiir die Andienung des Frankfurter Flughafens
bleibt ein Fahrerausweis (TTC-Chipkarte). Zum Erwerb der
TTC-Chipkarte ist eine Ausbildung notwendig. Sie besteht aus:
Einweisungsfahrt, Seminar und Lehrmaterial.

Diese Ausbildung wird weiterhin bei der Taxi-Vereinigung
Frankfurt am Main e.V. durchgefiihrt
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Individuelle Beratungen
tinseredMMitglieder

Regelmiiflige Termine in Threr
Taxi-Vereinigung Frankfurt!
Montag + Mittwoch
von 9:00 Uhr - 16:00 Uhr

Attraktive Konditionen, kompetente
Beratung und Ansprechpartner,
wir freuen uns auf Ihren Besuch

und das Gesprich mit IThnen!

Wir bieten Thnen attraktive
Lésungen rund um Thren Betrieb!

N.R. Loffler
GmbH
Seit Jahrzehnten
Partner des
Taxi-Gewerbes

Seit 1955 Thr Partner in allen
Versicherungsfragen

Breitenbachstr. 1,

60487 Frankfurt a.M.
Telefon: 069 / 959113-0
Telefax: 069 / 959113-18

WhatsApp unter 069 / 95911333
mail@nrloeffler.de
www.nrloeffler.de

Biirozeit: montags — freitags
von 8.30 Uhr bis 16.00 Uhr

Nachtfahrer m/w/d gesucht
Tag-, Nacht-,Wochenendfahrer gesucht
Gute Auftragslage * VW Touran.
Ablose Bornheimer Landwehr 36.
Taxi Wichter * Tel. 0178-6382729.

Wochenend + Nachtfahrer m/w/d
In Vollzeit und Teilzeit gesucht ¢ Kombi
Ablosung Offenbach
Taxi 102 « Tel.0170-3300887

Tag- Nacht- Wochenendfahrer
m/w/d gesucht e Vollzeit und Teilzeit
Ablosung Nordend und Kaiserlai
Taxi Antonova © Tel. 0152-33974522
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LViv. 4} : Jobs, Teile und mehr

Tag- Nacht- Wochenendfahrer
Vollzeit und Teilzeit
Main-Taunus-Kreis

Betriebssitz Bad Soden
Taxi DakiTel. 0175-9300755

Wir verkaufen unseren Betrieb in
Sulzbach/Taunus
4 Taxen mit Rufnummer & Kunden fiir
50T€  Kontakt: 0172-971 1447

Tag- Nacht- Wochenendfahrer
m/w/d gesucht ¢ Vollzeit und Teilzeit

Ablosung Bockenheim ¢ Funk 230001
Taxi Nadeem < Tel. 0163-6488027

2 Spatfahrer gesucht
A.M.M.Taxi Frankfurt GmbH sucht 2
Spatfahrer. Schichtbeginn 13:00 Uhr in

Bornheim. Kundenstamm vorhanden.Touran
und Funk Ol. Bei Interesse unter
01786382729 melden.

Nacht-Wochenendfahrer m/w/d
ab sofort gesucht, MB E-Klasse Kombi;

Ablose in Praunheim HeerstraBe,
Tel 0178-9820966

Tag + Nachtfahrer
m/w/d * Vollzeit * MainFunk
01  Flughafen  Ablosung Kaiserlai
Taxi Azhar Ahmed *Tel. 0157-77911967

Neuw. Winterreifen ¢ Taxiuhr
Fulda Kristall Control HP2,205/50/16
Auf Stahlfelgen 6,5)x16
mit Reifensensoren 350,- €
Taxiuhr HALE 06 Microtax 350,- €
Taxi 102 « Tel.0170-3300887

Disponenten gesucht
Nachmittag + Nacht

Bei Interesse: 0151-14793670
Taxi Zuber

Stellenanzeigen von Mitgliedern der
Taxi-Vereinigung Frankfurt am Main e. V.
sind bis 7 Zeilen kostenlos!

Fiir Nichtmitglieder kostet eine Stellenanzeige pauschal
10 Euro + Mwst.

Jede andere Anzeige (z.B. Ersatzteile, Autoverkauf etc.)
pro Zeile 2,50 Euro + MwSt.(Vorkasse).
Anzeigenschluss ist immer der 20. des Monats.
Schicken oder faxen oder e-mailen Sie Ihre Anzeige (mit
vollstandiger Anschrift) an die auf Seite 3
verdffentlichten Faxnummer bzw. E-Mail-Adressen.
Alle Anzeigen werden nach 2 Ausgaben geldscht und
miissen neu in Auftrag gegeben werden!

Betriebssitzbriefkasten

in der Breitenbachstr. 1
in geschutztem Raum
Monatliche Miete
5 Euro

Interessenten wenden
sich bitte persdnlich
an die Geschéftsstelle der
Taxi-Vereinigung

Autoservice

Kfz.-Reifenservice
Olservice und Klimaservice

Vermietung Ersatztaxi

GaugrafenstrafBe 36, 60489 Frankfurt
(Gegeniliber Tankstelle Rédelheim)
069 / 48987891 - 069 / 78987892 - 0163 / 6488027

D,

< || H
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Taxi im Wandel: Einstellungen, Nutzungsmotive und Nutzerstruktur
Eine empirische Untersuchung aus dem Rhein-Main Gebiet

in ,Discussion Paper” des Wissenschaftszentrum Berlin fiir

Sozialforschung (WZB) mit obigem Titel sorgt zur Zeit im
deutschen Taxigewerbe fiir einige Aufregung. Diese Studie ist
fur uns in Frankfurt besonders interessant, weil sie sich auf
Aussagen von Personen in Frankfurt beruft.

Dieses ,,Diskussionspapier* untersucht auf Grundlage einer empirischen Be-
fragung von 898 Personen im Rhein-Main-Gebiet, die Wahrnehmung, Nut-
zung und Zukunftsperspektiven des Taxis. Die Studie kombiniert eine Pas-
santenbefragung an zentralen Verkehrsknotenpunkte in Frankfurt mit einer
Online-Be-fragung von Taxikunden und Kundinnen. Ziel war es, eine Forschungs-
liicke zu schlieBen, da Taxis in den groBBen amtlichen Mobilitéts-Erhebungen
bislang als eigenstdndiges Verkehrsangebot kaum beriicksichtigt werden.

Diese Aussage konnen wir absolut bestéatigen. So wird im
+~Masterplan Mobilitdt” der Stadt Frankfurt, der die Grund-
lage fiir die Verkehrsentwicklung in unserer Stadt in den
kommenden Jahren beschreibt, auf 200 Seiten das Wort TAXI
genau ein einziges Mal erwédhnt, und zwar auf Seite 144 bei
der Aussage: ,Flir nicht verlagerbare Wirtschaftsverkehre
soll die Erreichbarkeit gesichert und verbessert werden. Auch
die Anforderung des Taxigewerbes sind zu berticksichti-

“

gen”.

Weiter in dem ,,Discussion Paper:

Die Ergebnisse zeigen, dass das Taxi von vielen Befragten primdr mit hohen
Preisen assoziiert und daher nur selten genutzt wird. Die Kundinnen und
Kunden rekrutieren sich vor allem aus dlteren Altersgruppen und Menschen
aus einkommensstarken Haushalten. Bei den Motiven dominieren spezifische
Fahrtanldsse wie Flughafen- und Bahnhofsfahrten, Freizeit- und Nachtverkehre.
Jiingere Befragte bevorzugen deutlich hdufiger digitale Plattformdienste wie
Uber oder Bolt.Ausschlaggebend sind weniger Unterschiede im Verkehrsangebot
als vielmehr in den wahrgenommenen Vorteilen digitaler Buchung, transparenter
Preise und bargeldloser Bezahlung. Gleichzeitig bleibt das Taxi fiir seine Nut-
zerinnen und Nutzer ein Verkehrsmittel, das vor allem mit Zuverldssigkeit,
Piinktlichkeit und personlicher Erreichbarkeit verbunden wird. Der telefonische
Bestellweg spielt insbesondere bei dlteren Personen weiterhin eine wichtige
Rolle. Die Zahlungsbereitschdft fiir zusdtzliche Serviceangebote oder besonders
hochwertige Fahrzeuge ist dagegen gering.

Die Untersuchung deutet auf einen tiefgreifenden Strukturwandel des Ta-
ximarktes hin. Die zentrale Herausforderung liegt weniger im Wettbewerb
mit einzelnen Plattformanbietern als in verdnderten Erwartungen an digitaler
Kundenerlebnisse. Zukunftsfdhig erscheint daher eine Verbindung traditioneller
Stdrken wie Verldsslichkeit und Servicequalitét mit einfachen digitalen Buchungs-
und Bezahlprozessen. Besondere Bedeutung gewinnt die Generation der Ba-
byboomer*: Sie verbindet einen hohen Wunsch nach individueller Mobilitdt
mit groBerer digitaler Vertrautheit als friihere Generationen und kénnte damit
ein wichtiger Transformationsmarkt fiir ein altersiibergreifendes und digital
zugdngliches Taxiangebot werden.

Aus der Studie geht hervor, dass das Potenzial fiir die Zukunft der Branche
im Ausbau digitaler Buchungs- und Abrechnungssysteme, transparenten Fest-
preismodellen, der Sicherung hoher Quadlitéitsstandards sowie der Beibehaltung
telefonischer Bestellmaglichkeiten liegt.

Die weitere Entwicklung wird auch dadurch bestimmt, inwiefern es gelingt,

Bad News are good News

Wir kénnen diesen Aussagen zu nahezu 100% zustimmen.
Sie fanden auch in den Medien erstaunlich grofe Beachtung.
Allerdings haben sie Teile der Presse umgedeutet und das
deutsche Taxigewerbe als ,verschlafen und obsolet” darge-
stellt, nicht Willens, den Herausforderungen der Plattform
—Mietwagen in kreativer Weise entgegen zutreten und viel-
mehr auf veraltete Regeln zu pochen.

Auch weist die Studie unserer Meinung nach einige Schwa-
chen auf. Da ist zuerst die relativ schmale Datenbasis von
nur 898 zufallig ausgewahlten Straenpassanten und zweitens
die ungeniigende Beriicksichtigung des systemimmanent re-
gelwidrigen und disruptiven Verhaltens der Plattform-
Mietwagen welches ihnen enorme Kostenvorteile gegeniiber
dem Taxi verschafft.

Wie und was wurde gefragt?

Aber gehen wir ein wenig in die Details der Studie. Sie ba-
siert auf einem Fragenkatalog, den wir fiir zweckdienlich hal-
ten. Auch die Antworten erscheinen uns plausibel. 595 Pas-
santen wurden an der Alten Oper / Frefgass, am Hauptbahn-
hof Frankfurt sowie am Flughafen Frankfurt befragt.

Im Zeitraum vom 9. bis 30. Juni 2026 versandte die Frank-
furter Taxizentrale bei digitalen Fahrtenbestel-lungen einen
Link zu einem standardisierten Online-Fragebogen. 303 Be-
fragungen konnten aus der Online-Erhebung generiert wer-
den, ein guter Mix aus Zufalls-Passanten und bestehenden
Taxikunden, gesamt 898 befragte Personen.

Die Fragen

Bereits die erste Frage der Passantenbefragung offenbart
das grundsatzliche Problem des Taxigewerbes in Deutschland.
Auf die Frage ,Woran denken Sie als erstes, wenn man sie
nach Taxi fragt?”, antworteten 39 % der Befragten mit ,zu
teuer”.

Die nachste Frage: ,Nutzen Sie gelegentlich (mindestens
einmal im Jahr) Taxis in Frankfurt oder dem Rhein-Main-
Gebiet?”, ergab, das ungefdahr die Halfte der Befragten nie
ein Taxi benutzen. Und von denen die Taxis gelegentlich be-
nutzen, wurden wiederum circa die Hélfte der Fahrten nicht
in Frankfurt oder dem Rhein-Main-Gebiet durchgefiihrt, son-
dern im Urlaub oder auf Geschéftsreisen. Auch zeigte sich
aufgeschliisselt nach Altersgruppen, dass die Taxinutzung
bei Personen iiber 50 Jahre Alter am hochsten ist, wahrend

el ey bl o sl Ll . 1ol s Ll | i i s

die Babyboomer als Kundengruppe besser zu adres- +gabyboomer, auch bekannt als Boomer-Generation, JUNNg€ Leute das Taxi aus Kostengrinden

i i ioi sifo. bezeichnet die Altersgruppe der Menschen, die zwischen i i i i 5 _
sieren, da hier analoge und digitale NUtzungSmee 1946 und 1964 geboren wurden. Der Begriff leitet sich vom meiden und sich eine alternative Beforde

renzen aufeinandertreffen.

sogenannten ,,Babyboom* ab, einer Phase stark steigender rungsméglichkeit suchen, zZum Beispiel

Geburtenraten nach dem Zweiten Weltkrieg. In Deutsch- .
land betriffc dies rund 13 Millionen Menschen, also etwa 15 OPNV oder Mietwagen (Uber).

Prozent der Gesamtbevolkerung.
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Natiirlich spielt das Haushaltseinkommen eine wesentliche
Rolle bei der Bereitschaft zur Taxinutzung. Allerdings ergibt
die Befragung dazu ein etwas uneinheitlich Bild, so dass an-
zunehmen ist, dass die finanziellen Méglichkeiten nicht einzig
allein ausschlaggebend sind fiir die Nutzung des Taxis, son-
dern das auch andere Kriterien eine Rolle spielen, zum Beispiel
die Nichtverfiigbarkeit iiber ein eigenes Fahrzeug bei geringem
Einkommen.
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Auf die Frage: ,Was ist der Hauptgrund, warum sie kein
Taxinutzen?”, antworteten 58 % der Befragten mit: ,Ich nut-
ze ein eigenes Fahrzeug beziehungsweise den OPNV*, gefolgt
von 28 % Antworten ,Der Preis (des Taxis) ist mir zu hoch”.

Alle anderen Ablehnungsgriinde sind marginal!
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Hauptgriinde fiir eine Taxinutzung sind,
Erstens: Intermodale Zubringerfahrten, also Fahrten zum Beispiel zum
Bahnhof oder Flughafen.
Zweitens: Freizeit und Nachtfahrten bei Feierlichkeiten, Partys, Kultur-
veranstaltungen, Fahrten zu Zeiten, unzureichender OPNV, Bedingungen oder
nach Alkoholkonsum.

Auch die Nutzung von Uber

oder Bolt wurde abgefragt

67 % der Nichtnutzer von Taxis konnen sich vorstellen, mit Plattform Miet-
wagen zu fahren. Hauptgrund dafiir wird genannt: einfache und komfortable
digitale Buchung sowie eine transparente, bargeldlose Abrechnung. Gleichzeitig
zeigt sich, dass das Taxi bei geringeren Preisen durchaus auch eine Option
fiir bisherige nicht Nutzende sein kénnte, etwa ein Drittel dieser Person kénn-
te sich, laut dieser Studie, bei verldsslichen und giinstigeren Pauschalreisen
fiir Kurzstrecken eine Nutzung beziehungsweise Riickkehr zum klassischen
Taxi vorstellen.

Auf die Frage: ,Welches Preismodell finden Sie attrakti-
ver?” Antworteten 54 % ,vorher bekannter Festpreis”. Nur
26 % finden die derzeitige Preisfindung im Taxi tiber die Taxi-
uhr attraktiv. 20 % haben zur Art der Preisfindung keine klare
Préaferenzen.

Auch bei der Zahlungsart gibt es Unterschiede wéahrend
die dltere Kundschaft (55-74 Jahre) nach wie vor eine Bar-
zahlung favorisiert erwartet in der Gesamtzahl der Befragten
53 % die Moglichkeit einer bargeldlosen Abwicklung entweder
mit Karte oder tiber eine App.
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Gewiinschte Qualititsmerkmale des Taxis

LPunktlichkeit und Zuverlassigkeit” steht mit 27 % an ers-
ter Stelle der Erwartung, dicht gefolgt von ,Freundlichkeit
des Fahrpersonals” mit 24 %, ,Fahrzeugzustand und Sauber-
keit” folgen mit 21 %, ,schnelle Verfiigharkeit” nur mit 10 %
genau wie ,vorher bekannter Festpreis” mit ebenfalls 10 %.
,Sicherheit und Fahrverhalten” sowie ,Ortskenntnis und Na-
vigation” werden nur mit 1 % genannt. Diese Stufung der Qua-
litdtsmerkmale korreliert allerdings nicht mit anderen Ant-
worten zu diesem Themen.

Wi HE LR b B i MRl S Liik: % W DA i T

Zusatzoptionen

Die Bereitschaft fiir kostenpflichtige Zusatzoptionen héalt
sich bei den Befragten laut dieser Studie in Grenzen. Weniger
als die Halfte (45 %) wéren bereit, tiberhaupt einen Aufpreis
fiir Zusatzleistungen zu zahlen. Vom Rest waren fast 90 %
bereit einen Zuschlag von bis zu 10 % zu akzeptieren. Fir ,be-
sonders hoch qualitative Fahrzeuge” interessieren sich nur
7 %. Die Mehrheit der Fahrgdste sieht grundlegende Quali-
tdtsmerkmale und deren Erfiillung im Taxi als selbstver-
stdndlich, ohne Aufpreis, an.

Kundenzufriedenheit

Hier kénnen natiirlich nur jene Befragten eine Aussage ma-
chen, die tatsédchlich ein Taxi bestellt hatten. Immerhin 89
% bewerten die letzte Taxifahrt mit der Schulnote sehr gut
bis befriedigend. 11 % waren unzufrieden mit der Dienstleis-
tung.

Bemangelt wurden die Freundlichkeit des Fahrpersonal,
die ruppige Fahrweise, Defizite im Service, sowie die fehlende

Bemerten S den Tanl Serdoe Bisdkhtich Beer 2 ufeiadeshed in Schalaoten.
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Moglichkeit bargeldlos zu bezahlen.

Die allgemeine Zufriedenheit mit dem Taxiservice ist zwar
hoch, doch bleiben negative Erfahrungen deutlich in Erin-
nerung. Nicht ganz tiberraschend ist das Ergebnis, dass die
Taxikunden im Umland ihre Taxifahrer deutlich besser be-
werten. Hier ist die Kundenbindung an eine Zentrale oder
einen Taxibetrieb deutlich gréRer. In der anonymen Grof3stadt
glauben offenbar einige Kollegen, dass ein suboptimaler Ser-
vice ausreicht: ,Die sehe ich eh nie wieder.” Eine durchge-
hend hohe Qualitdt des Fahrpersonal ist nicht nur absolut
wiinschenswert sondern existenziell fiir das Taxigewerbe!

Taxibestellung

Nach dieser Studie bevorzugt immer noch 65 % der Befragten
eine telefonische Bestellung des Taxis. 33 % bestellen ihre
Taxis bevorzugt tiber eine Smart-Phone-App. Nur 2 % kénnen
sich mit einer Bestellung iiber einen KI-Sprachassistenten
anfreunden.

Auch hier gibt es deutliche Unterschiede je nach Alter des
Befragten wahrend die Gruppe der iiber 45-jahrigen die te-
lefonische Bestellung deutlich bevorzugt sind bei den jin-
geren bis 34 Jahre die Smart-Phone-App das bevorzugte Mit-
tel.

We milrden S subiindip das Tasi sen Bebales bestellen?
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Zwar ist anzunehmen, dass es sich in Zukunft weiter Rich-
tung digitale Bestellung verschieben wird, aber die telefo-
nische Bestellung des Taxis wird weiterhin von grofer Be-
deutung bleiben. Taxiunternehmen sollten also auf jeden Fall
beide Kanile parallel vorhalten, Zentralen der Versuchung
widerstehen die Anrufer aus Presonaleinsparungsgriinden
mit KI-Sprachassistenten zu nerven.

Taxi und OPNV

Wenig iiberraschend ist die Aussage, dass Personen mit
einem OPNV Abonnement etwas seltener das Taxi nutzen
(40%) als Personen ohne OPNV Abonnement (60%).

Taxi und privater PKW

Uberraschender Weise zeigt diese Studie, dass der Unter-
schied der Taxinutzung durch Personen, die iber einen PKW
verfiigen gegeniiber Personen ohne PKW erstaunlich gering
ist. Beide nutzen zu knapp tiber 40 % auch das Taxi. Dies deu-
tet darauf hin, dass das Taxi weniger als Ersatz fir einen
fehlenden PKW genutzt wird, sondern vielmehr eine ergén-
zende Mobilitatsoption darstellt. Es ersetzt weder primér
den OPNV noch ausschlieRlich den eigenen PKW sondern er-
génzt beide Formate dort, wo Flexibilitat, Zeitersparnis und
Verlasslichkeit einen besonderen Stellenwert haben.
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Fazit
Insgesamt deutet die Untersuchung auf einen tiefgreifen-
den Strukturwandel hin, bei dem sich die traditionellen Stér-
ken des Taxigewerbes mit verdnderten, auch digitalen, Kun-
denerwartungen messen missen.

Die Studie stellt folgende Thesen fiir die Zukunft des Taxis auf:

Die zentrale Herausforderung fiir das Taxi liegt weniger in der Kon-
kurrenz einzelner Plattformanbieter als in veranderten Erwartungen
an das digitale Kundenerlebnis.

Das Taxi leidet unter dem Image grundsatzlich zu teuer zu sein. Mit
zunehmenden Haushaltseinkommen und Alter wachst die Affinitat zum
klassischen Taxi.Jlingere Menschen bevorzugen deutlich haufiger digitale
Plattform, Dienste wie Uber und Bolt und zwar aus Griinden des Preises
und der einfachen, digitalen Buchung und Bezahlung.

Die zentrale Herausforderung des Taxigewerbes besteht damit nicht
allein im Preiswettbewerb, sondern auch in der Anpassung an veranderte
Erwartungen bei Buchungkommunikation und Bezahlung.

H das Taxi ist kein Ersatzverkehrs-, sondern ein situatives Erganzun-
gangebot. Das Taxi wird auch in Zukunft kein Alltagsverkehrsmittel sein,
bleibt aber bei spezifischen Situationen wie Zeitdruck, Nachtverkehr,
eingeschriankter OPNV oder bestimmten Komfortanspriichen uner-
setzlich. Auch in seiner Funktion fiir die erste und letzte Meile, zum
Beispiel in Zusammenarbeit mit dem OPNYV, verbirgt sich noch erheb-
liches Potenzial fir neue und zusatzliche Taxiumsatze.

K Verlisslichkeit bleibt der zentrale Qualititsanker des klassischen Taxis.
Diese Verlasslichkeit kann nur eine aktive Taxizentrale bieten, direkte
personliche Kontakt mit einem Menschen am anderen Ende des Telefons
spielt hier eine wesentliche Rolle. Er wird bevorzugt von alteren Fahr-
gasten geschatzt.

B Die digitale Sozialisation pragt die (zukuinftigen) Erwartungen an
Mobilitatsangebote. Jiingere nutzen zunehmend digitale Angebote tiber
ihre Smartphones und Apps. Dies wird sich auch zunehmend auf den
Mobilitatsmarkt ausweiten, hier hat das Taxi noch deutliche Defizite,
welche umgehend beseitigt werden sollten. Dies ist neben einer grund-
satzlichen Steigerung der Qualitat der Taxidienstleistung die primare
Aufgabe unseres Gewerbes.

H Das klassische Taxi behalt im Rhein-Main-Gebiet weiterhin eine relevante
Kundengruppe.Wenn die heute noch Jiingeren in die Kundengruppe
der Alteren, hineinwachsen, welche Servicequalitat,Verlasslichkeit und
personliche Erreichbarkeit schatzen, werden Sie auch zunehmend eine
digitale Abwicklung ihrer Taxifahrt erwarten. Diese Gruppe der ,,Neuen
Alten* wird in Zukunft immer groBer. Bis 2040 wird der Anteil der Be-
volkerung ab 65 Jahren bei circa 27 % liegen. Das zukiinftige Potenzial
des Taxis liegt nicht am festhalten von traditionellen Nutzungsmustern,
sondern in der konsequenten Weiterentwicklung seines Angebotes fiir
die erste digitale Altengeneration, die das Smartphone auch heute schon
ganz selbstverstandlich fiir die Nutzung von Dienstleistungsangeboten,
auch auf dem Mobilitats Sektor, nutzt.

Die Studie schldgt folgende Handlungsempfehlungen
fiir die Taxbranche vor:
% Ausbau digitaler Buchung und Abrechnungssysteme als Standardan-

gebot.
% Analoge Buchung beibehalten.
% Zuverlassigkeit und Piinktlichkeit, Servicequalitat und Freundlichkeit
des Fahrpersonal starken.

* Qualitatsstandards fiir Sauberkeit, und Fahrzeugzustand.
% Entwicklung transparenter Preismodelle, gerade fiir Kurzstrecken.



Das Taxi hat nach Ansicht dieser Studie seinen Markt auch
in Zukunft und wird sich bei konsequenter Digitalisierung
auch in demokratischen Wandel behaupten. Allerdings mei-
nen die Autoren, das zwei Elemente des typischen Taxi-
Verkehrs in Zukunft eine immer geringere Rolle spielen wer-
den:

O Das Taxameter als verldssliche Preisindikator wird kaum
noch geschéatzt und verhindert vielmehr dynamische Preis-
strukturen.

® nimmt die Wichtigkeit der Taxi-Haltepladtze ab zu Guns-
ten einer immer stérkeren digitalen Vermittlung.

Es gilt auch, die Funktion des Taxis fiir das Gemeinwohl
in Zukunft noch deutlicher zu schiarfen und zu bewerben!

Die Studie schlieBt mit:

Fiir das Taxigewerbe bleibt daher die Botschdaft, die traditionellen Stérken
wie Zuverldssigkeit,Verldsslichkeit und persénliche Kommunikation mit einem
konsequent vereinfachten, digitalen Kundenerlebnis zu verbinden. Die Zukunft
des Taxis liegt nicht in einer Belebung tradiert der Strukturen, sondern sie
hdngt von der Fdhigkeit ab, sich als moderne, verldssliche und leicht zugdngliche
Mobilitdts-Dienstleistung zu positionieren.

Hintergrundinformation

Als Hintergrundinformation sollte man wissen, dass diese
Studie, nach dessen eigener Aussage, von Thomas Mohnke,
dem deutschen Uber-Statthalter, beim Wissenschaftszentrum
Berlin fiir Sozialforschung (WZB) in Auftrag gegeben worden ist.

So ist es nicht verwunderlich, dass einige iibertrieben
mietwagenfreundliche Aussagen in dieser Studie getroffen
wurden, denn der Auftraggeber bestimmt bei solchen Auf-
tragsstudien bis zu einem bestimmten Punkt in der Regel
mit, wie das Ergebnis tendenziell aussehen soll.

Nichts desto trotz zeigt diese Studie deutlich die Stirken
und Schwichen des Taxigewerbes in der Gegenwart auf
und kann auch von uns sehr gut als Handlungsanleitung
fiir die Weiterentwicklung unseres Gewerbes genutzt
werden.

Prof. Dr. Andreas Knie

Der Autor, dieser Stu-
die, Prof. Dr. Andreas
Knieist als ein fundierter
Kennerdes Personenbefor-
derungsmarktes mit PKW
anerkannt. Er hat auch
auf dem Taxitag in Erfurt
im vorigen Jahr einen
Vortrag vor den Taxi-
Gewerbevertretern gehal-
ten, welcher in den
Grundziigen schon die
gleichen Schlussfolgerun-
gen und Handlungsanwei-
sung wie in dieser Studie
beinhaltete.

Leider muss man fest-
stellen, dass unser Gewer-
be darauf - ein Jahr spa-
ter - noch nicht in regis-
trierbarer Form reagiert
hat. ml

Die komplette Studie kann abgerufen unter :

https://www.wzb.eu/de/publikationen/discussion-papers
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Tesla einfacher zum Taxi umriistbar

HALE hat eine inte- 1

grative Losung entwi-

ckelt, die die rechtskon-
forme Umriistung von
Tesla-Fahrzeugen zum
Taxi stark vereinfacht und die Umristkosten deutlich senkt.

Smarte Verbindung liber CAN-Bus — ohne Zusatzbox

Um das fir die Taxiumristung notwendige Wegstrecken-
signal abzugreifen, wird der HALE-Taxameter direkt an den
CAN-Bus des Tesla-Fahrzeugs angebunden! HALE nutzt hier
seine langjahrige Erfahrung aus der Implementierung des
in Mercedes- und Volkswagen-Fahrzeugen verwendeten CiA
447-Standards: Das Wegstreckensignal kommt dabei unmit-
telbar aus dem Fahrzeug — signaltreu, manipulationssicher
und ohne zwischengeschaltetes Device.

Fiir Taxiunternehmen hat das einen entscheidenden Vorteil:
Aufwiandige und kostenintensive zuséatzliche Umbauarbeiten
—samt potenzieller damit in Verbindung stehender Service-
arbeiten in der Zukunft — entfallen. Das senkt die Umriist-
kosten deutlich, reduziert die Einbauzeit und verringert die
Zahl moéglicher Fehlerquellen im Fahrzeug.

Mit HALE sparen Taxiunternehmen bei der Umriistung von

Tesla-Fahrzeugen aber nicht nur viel Geld, sondern erhalten

auch die ideale Komplettlésung:

e HALE Taxameter MCT-07 erledigt die TSE-konforme Da-
tensignierung —als einziger Taxameter am Markt mit , TSE
inside”, ohne zusétzliche Signierbox.

e Mit HALE Dachzeichen TRS-W21 steht den Unternehmern
das ideale Dachzeichen fiir die Montage auf Fahrzeugen
mit Glasdach zur Verfiigung. Dariiber hinaus ist das TRS-W21
das einzige Dachzeichen am Markt mit kontaktloser Ener-
gieversorgung.

¢ Der neue HALE Taxialarm TAA-03 erfiillt alle Anforderun-

gen an den Fahrerschutz. (Hale-Pressetext)

Neues Taxi als Komplettpaket

Ein Miinchner Autohaus verwéhnt die bayrischen Kol-
legen mit einer Super-Idee: Es bietet den BYD SEAL 6
DM-i TOURING Hybrid Neuwagen, tutti completti als
Taxi ausgerilistet, zu einem sensationellen Preis von
29.990 Euro netto an.

Tutti completti heift: Auslieferung einsatzfertig, incl.
Taxameter, Dachzeichen, Konformitatsprifung, Tarifpro-
grammierung und die Folierung in Hellelfenbein!

Die Ausstattung des BYD SEAL 6 DM-i TOURING Hybrid:

135 kW /184 PS

bis zu 1.350 km Gesamtreichweite

54 km rein elektrisch

10,08-kWh BYD Blade-Batterie

12,8-Zoll-Touchscreen

Apple CarPlay & Android Auto

LED-Licht | veganes Leder

elektrische Heckklappe

ACC / ICC | Totwinkel | Riickfahrkamera

Keyless | V2L | 17-Zoll-Rader

Es ware toll, wenn auch Autohduser hier im Rhein-
Main-Gebiet mit so einem Komplettpaket auf den Markt
kémen, es erspart dem Unternehmer viel Zeit und Nerven!
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Als es noch keine Taxis aus dem fernen Osten gab ...

W ahrend sich fast
alle deutschen Au-
tomobilhersteller aus
dem Taximarkt zuriick-
gezogen haben (durch
die Nichtfreigabe des
elektronischen Ge-
schwindigkeitssignals
ist auch ein individueller
Umbau des neuen Lieb-
lingsmodells zum Taxi
unmoglich), buhlen ost-
asiatische Automobil-
hersteller formlich um
den deutschen Taxi-
markt und bieten immer
mehr ihrer Fahrzeuge
auch den Taxiunterneh-
men an. Siehe die Ange-
bote der Fa. INTAX oder,
ganz neu, das Autohaus
Much in Bad Tolz!

Diese Firmen haben
offensichtlich den im-
mer noch bestehenden
Imagegewinn fir ihre
Marke erkannt, wenn
professionelle Perso-
nenbeférderer (TAXI)
ihre Fahrzeuge einset-
zen.

BYD statt Studdgarder

So wundert sich die
Frankfurter Allgemei-
ne Zeitung in einem
Artikel vom 17. August
daruber, dass inzwi-
schen auch in der Mer-
cedes-Stadt Stuttgart
Taxis des chinesischen
Herstellers BYD auf
dem Halteplatz am
Stuttgarter Bahnhof
stehen.

Wir wurden gecancelt

Wir wundern uns
nicht. Dass die Taxi-
unternehmen bei der
Kéllenius'schen Lu-
xusauto-Stratege von
Mercedes nach tiber
hundert Jahren als
Kunden aussortiert
wurden, dies haben
wir hier im Taxi-Jour-
nal mehrmals beklagt.
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Glicklicherweise deu-
tet sich zu dieser kras-
sen Fehlentscheidung

des renditegetriebenen

- MB-Vorstands eine

Kehrtwende um 180

L Grad an.

Abgangig
Aber auch andere
deutsche Automobil-

=% hersteller hatten sich

Taxi testen -
Geld vardianan.
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Hallo Mercedes!

aus dem Taximarkt
verabschiedet, obwohl
sie im Gewerbe belieb-
te Modelle produzier-
ten. Opel den Kapitén,
den Rekord und den
Omega, Ford den Gra-
nada, den Sporpio und
den Mondeo, Audi den
Audi 100 TDI und A6
TDI, BMW die 5er Bau-
reihe. Allein Volkswa-
gen lieferte immer das
volle Programm.

Kampfpreise
Was fiir die deut-

d schen Autohersteller

aber ein groRes Pro-
blem bleiben wird sind
die subventionierten
Kampfpreise, speziell
der chinesischen Her-
steller, welche wegen
grofBer Umsatzeinbri-
che auf dem heimi-
schen Markt und der
erratischen Trump'-
schen Zollpolitik auf
dem US-Markt, jetzt
ihre Uberproduktion
massiv in den europ4i-
schen Markt driicken.
Das beschert den hie-
sigen Konsumenten
aktuell sehr giinstige
China-Neuwagenkauf-
preise.

Ist das klug?

Doch der kaufmaén-
nisch geschulte Taxi-
unternehmer weif3 na-
tirlich, dass der An-
schaffungspreis fiir
sein Taxi nur ein ver-
gleichsweise geringer
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Posten in der Gesamt-

kostenrechnung seines
Betriebes ist. Laufende
Kosten, der Verbrauch,

" Reparaturanfalligkeit
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. und dadurch Nutzungs-

ausfalle, Ersatzteilver-
fiigbarkeit und Kosten
und zuletzt der Wieder-
verkaufswert sind we-
sentlich grofere Kos-
tenbldcke in der Ge-
samtkostenrechnung
eines Fahrzeuges.

Taxi-Volkswirt

Es mag fiir den Ein-
zelunternehmer als
weit hergeholt erschei-
nen, aber mit der Ent-
scheidung welches
Fahrzeug er von wel-
chem Hersteller kauft
trifft er auch eine volks-
wirtschaftliche Ent-
scheidung. Bleibt sein
Geld im deutschen
Wirtschaftskreislauf
und stiitzt hier Ar-
beitsplatze oder ver-
schwindet es nach Ost-
asien?

Das Ende der Fossilien

Auf jeden Fall sollte
er die richtige Ent-
scheidung fir die An-
triebsart seines zu-
kiinftigen Betriebsmit-
tels fallen. Verbrenner,
und hier der Diesel,
werden immer unwirt-
schaftlicher. Ein E-
Taxi oder zumindest
ein Hybridfahrzeug
sollte es schon sein.
Nicht nur aus Klima-
grinden sondern weil
der Preis fiir Diesel
und Benzin sicher
nicht mehr unter die
2- Euro-Marke sinken
wird, auch die laufen-
den Betriebs- und
Wartungskosten die-
ses Antriebs deutlich
ginstiger sind. Und
Kosten senken miissen
wir doch dringend! ml



ktuell gibt es ein Auto-Bild Klassik

Sonderheft welches sich auf 122
Seiten komplett mit dem Mercedes-Benz
W 123 beschaftigt. Und einem Taxifahrer
in Berlin, der heute noch mit diesem
Oldtimer sein Geld verdient.

Die,Oldies” in unserem Gewerbe kon-
nen sich noch gut an dieses Modell er-
innern. Mancher begann seine Taxi-
Karriere mit dem W 123 und fuhr ihn
viele Jahre lang. Er stand im Ruf ,un-
kaputtbar” zu sein und tatsachlich fahrt
in Berlin noch ein W 123 240D Baujahr
1982 téaglich im Taxieinsatz.

Mannner wie wir...

Es war ein Auto fir kernige Médnner
(obwohl auch Damen den W 123 chauf-
fierten). Zumindest in den ersten Jah-
ren nach 1976 lief er ohne die heutigen
Warmduscher-Ausstattungen, wie Ser-
volenkung, Automatikgetriebe, elektri-
sche Fensterheber, Klimaanlage und
elektrisches Schiebedach vom Band und
auf die Haltepldtze. Das konnte man
zwar alles aus der ellenlangen Aufpreis-
liste dazu bestellen, kostete aber kna-
ckige Aufpreise. Mit ,Vollausstattung”
konnte man den Grundpreis des W 123
miihelos mehr als verdoppeln, zuviel
schon fiir damalige Taxiunternehmer.

Beginnende Verweichlichung

Erst in spdteren Jahren leistete man
sich diese Zutaten, auch um Punkte bei

der Fahrerwerbung zu machen. Grof3er
Jubel in der Fahrerschaft als der Autor
dieser Zeilen den ersten W 123 mit Ser-
volenkung, Automatikgetriebe und Kli-
maanlage in Sindelfingen abholte. Sie
hatte sich bei der Alternative elektri-
sches Schiebedach oder Klimaanlage fiir
letzteres entschieden, beides gab der
Etat damals nicht her. Kein Arger mit
Elektronik und Software, so etwas gab
es im W 123 schlicht nicht.

Das letzte echte Stahlross

Der OM 615 mit 55 PS (72 PS beim 240
D) verlieh dem Diesel-Taxi das Tempe-
rament einer Wanderdiine. Bei 135
km/h war Schluss, eingebaute Richtge-
schwindigkeit. Er schluckte im Stadt-
verkehr ca. 9-10 Liter Diesel. Der Liter
kostete damals allerdings nur 80 Pfen-
nig, also ca. 40 Cent, Die Vorkammer-
Saugdiesel-Motoren waren unverwist-
lich. RegelméRiger Olwechsel, ab und
zu eine neue Steuerkette und Ventile
nachstellen, mehr brauchten sie nicht.
Bei 200.000 km waren sie gut eingefah-
ren, 500.000 km erreichten sie mit Leich-
tigkeit.

Der unkaputtbare W 123

Die soliden, dick verchromten und mit
einem dicken Vollgummiwulst belegten
StoRstangen fingen die meisten Rempe-
leien im Verkehr souveran ab, der Un-
fallgegner war meist der Verlierer.
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Auch deshalb kurven auch 40 Jahre nach
Ende der Produktion noch fast 26.000
W 123 tiber Deutschlands Straf3en.

W 123-Challenge

Anlésslich des 50ten Jahres des Pro-
duktionsbeginns des W 123 (1976) dach-
ten sich die Klassik-Redakteure die ,W
123-Challenge” aus. Sie fuhren mit ei-
nem extra dafiir gebraucht fiir 7.000 €
gekauften 200 D von Stuttgart bis Mar-
rakesch in Marokko und zurtick.

Sie wollten auf dieser Fahrt in Marok-
ko 123 im Alltag fahrende W 123 finden!
Denn in Marokko, Mauretanien, Senegal
und Gambia spulen noch viele W 123er
ihre letzten, manchmal siebenstelligen
Kilometerleistungen ab. Einfach des-
halb, weil sie jeder Dorfschmied notfalls
reparieren kann. Diese abenteuerliche
Fahrt nimmt fast 50 Seiten in dem Klas-
sik-Heft ein, absolut lesenswert!

Sonderheft Mercedes W 123
AutoBild Klassik, September 2026, 6,90€

Das nachste

TAXI Journal

erscheint am
15. Dezember 2026
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Ihr Volkswagen Partner berat Sie gern.

e

Volkswagen fU

Wenn sich Fahrgaste in einem Taxi gut aufgehoben flhlen, ist es sehr
wahrscheinlich der Passat, schlief3lich bietet sein Innenraum hohen Reise-
komfort - auch fur das Gepdck: Bis zu 1.920 Liter nimmt der Kombi bei
geklappten Rucksitzen auf. Und sogar noch mehr. Denn fur den Fall der
Falle findet auf Wunsch auch ein vollwertiger Ersatzreifen seinen Platz.
Fragen Sie Ihren Volkswagen Partner, er berat Sie gern.

Das abgebildete Fahrzeug zeigt Sonderausstattung. YZusatzlich zu den bei Volkswagen bestellbaren Ausstat-
tungen kénnen die gezeigten/beschriebenen Umbauten von einem Drittanbieter (Umbauspezialisten) eingebaut
werden. Die Ausstattung des Grundfahrzeugs muss in Abstimmung mit dem Umbauspezialisten fiir den gewiin-
schten Aufbau und Einsatzzweck gewahlt werden. Die Volkswagen AG libernimmt keine Haftung fir die hier
gezeigten/beschriebenen Umbauten des Umbauspezialisten.




